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DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Modéles antérieurs aux C 4 - G 6 (Tourisme et utilitaires)

1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
fYPE N | \—I\‘,\ B o I I i e R i B i Nt N’\/‘ e e iy B
de * de ‘ a de a de a de a de & de a de a de i a de a de I de a de a
| 2.500 22.700 28,400
28,400 30.800 Al TOO 55,800
R0 60,000 61.100 62.500 72.300 110.000 136.400
o« 200,000 200,600 201.650 203.000
1 6.700 e
6.700 20.150 47.000 76.000
(v, & ¢.) 101.080 102.200 103.800 105.232
PV R e 150.000 153.000 177.000
W12 (v.aec. 203.000 203.100 204,700
iy AR 250.000 260.000
BN RS 260.000 310.000
LG 310.000 324,800 368.159 3
16, B15 F... ... 210.000 210.700 218,000
P Q..o raisy '218.000 219.500 226.000 o
v. & ¢.) == Yente & crédit.




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

i Modéles C 4 et C 6 (Tourisme et utilitaires)
1928 ‘1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935
TYPE e o ol T T et o e e e e R DSt [ i et e [T oo
; de v | de 2 fode a | de a | de 3k de v de | ae 3
i ;
AC 4 Tourisme et utilitaive ............ 1 13,500 90.000 134. 000
AC 4 F voie 1,32 m Tourisme........... 300,000 312,000 330,000
AC% F voie 1,42 m Tourisme . .......... 400,000 %12.000
NENEEOKG = i 200.001 203. 483 i
ACA. O g e e e ) 220.001 . 225,229
C4 G voie 1,34 m Touvisme ............ 100, 000 107.000 110,200
€4 G voie 1,42 m Tourisme ............ 1 5,600 7.500
€4 IX Tourisme et 500 kg.............. 900. 000 903. 200 917.500 e |
VO MER Tourisme, ... . 200,000 211.500 212.500
SROLR0I 150. 000 152.017 157.400 159.000 |
SEGTMEP 800.Kp .. . ool ianne i 160,000 162,500 ;
T e B S e 175.000 179,700 182,000 |
CEICMRP S0 ke ............... 920,000 921.000
ﬁ C 4 VIII MFP 500 kg 930,000 931,100
€6 voie 1,32 m Tourisme .............. 1 6,000 11.000 T
AT A e R e 160, 000 167.000 171.000 }
B BT e S T S et 175.000 177.704 \
L €6 E voie 1,39 m Tourisme ............ 14,000 18.500 - i
€6 F voie 1,42 m Tourisme ............ 50.000 53.500 | 64,800
6 F voie 1,42 m Tourisme ............ 70.000 72.000 77.500
€66 Tourisme ................ g 500,000 503. 500 505,000 \
.6 G MFP. Tourisme. ................. 30.000 632,800
GO GES fonnescourt......0....... ..., 550, 000 550,400 i
C6GI2tonneslong................... 575,000 S 583,000 587.000
e Ry e s 625,000 625.092 g X
i
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DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Modéles 8 - 10 - 15 (Tourisme et utilitaires)
1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938
TYPE e | A e e e S e e P e o T e LS S
de » it I a de : i de | & de A de a de a
. | |
| i |
!
A Tourisme <o voienis e LR AT NS 800.000 307, 000 328,000 |
B TourlSmes i i e s L : 37 850,001 ! 850,125
VUB =~ D00k s o o o Ton 380,000 882,000 | 883.300 883,500
10:& Tourisme e rnsbie o mnfen A s 250. 000 253.500 267.000 275,504
10-B Tourigmio-srtes = et T 0 0 oy Ae e 420,000 424.100 425,900
0AL Tonslme - oo s 290.000 291,200 208.200 300,092
IV BL Toism® cts o tetr e ot i o S e 460,000 461.313
10U 8<800:Kg-Soirae e aariees orst 7 160.000 162.500 164.500 164.700
10 U AB0D MG el 185.000 187.000 190.000
Ib A Tourisme........... A T A T M AR 650.000 651.000 653.500 654,000 654,469
10 B Poudismy@ e il - o i e B et s 55 660.021 660.820
10 AL Tonmme st Gttt sae i = “ie 670.000 670.500 672.300
15 BL TorMRIe s 5, < ool e o 5 Sl 5 675.000 675,226
80 URtbiie-5a- =it v ooy s Seae s Ut Vot 720,000
R B L SR e s R e R 0 ) A 700.000 700.150 701.000
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DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES
Tourisme (Moteurs a soupapes en téte)
1934 19356 1936 1937 1938 1939 19840 1941 1944 1945 1946
rYPH WW\’W\/W\’\V\/W“/W'W~ e B e B
de a de 3 de a de a de a de a de a de Y de a de A de a
VI e I e e e el S PR 840,000 | 843.200 846,000 846,900 847,260
1 B G R G A S w00 SO s o 280,001 282,500 285. 000 286. 600 287,400
Y
Tt A G S Y B SR Je o o 1 g |
R N e e Ty Gl 10.001 |  30.620
e e e AR R X e B AN 20,001 21.500
A R R A S G s S 50,001 56.700 71.400 80.000
s send B 93.000 | 100.000)|
7 C Direction a crémaillére. .............. Bis A 80.331 9200001 204 300 204,800 Lis
O RoneRPHtb i v o ool 204 .801 210.500 212,000
P oONDINGUS i o L vs d e s i i A 0 A 212.000 | 218.600 219.800 5
b v el e R R B ) 350.001 351.500 | 353.400 356.000 #on
11 AL Direction & crémaillére ............ ok e 356.001 358.800 360,000
T e R ol S 360.001 | 360.315
T e B S PR P 360,501 386.001 387.600
DR PO 00 oo veioids dovavess 387.601 422,400 428,000
0 BE Porfopmanes . .. ..o .ivevenasne i o 428.601 450,000 4b& 500 3 456,600 457.600 | 469600
R S R (o SR 100,001 103.300 107.400 113. 000 s
11 A Direction & crémaillére ............. ok Eoe 113.001 116.600 118.000
L S S e e e s 118. 001 127.300 <
BUB Roues PINRG .« oo vvve oo siivinnsinion e 127.501 139.200 | 143,000
& : 1 143,001 152,350 154,300
BrGtommereitle ... ... ..o . i 291,200 293.500
BN G i ST N AP R 6RO 00 | 682,000 fecerag 682.479 | 682.6%0
’ -
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DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES
Tourisme (Moteurs a soupapes en téte) ¥
1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959
m;} et N At Y e | e | e T | e | T — SR o _EEDS Beman S o g e B s ] R S N}
de i de a de Y de a de a de a de a de a de a de a de i de a de a
11 BL =~ Perfor-
mance........ 469.600 | 488.200 | 508.800 | 531.500 | 556.200 | 582.200
11 B - Performance|* 154.770 | 156.600 | 163.950 | 177.700 | 195.500 | 212.100
16 Six =G s iers 682.690 | 682.729
15 Six=iDa e s 682,730 | 682.800 | 685.500 | 691.600 | 701.600 | 713.100
8OV Asdicriat 1 924 7100 | 21.850 | < 3.180 | #F9%e | (lilwo| 12N (00| 25319 .
00 AL i§4eot m}sotczzqn Jtidg
it DG $00cci }J|M )0\41‘( ye41dq
|| BF ydpede H4i¢Po
i Sl Jéeec i | Jape80| Figecd
Di-1g - &y 91919
/




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs a soupapes en téte)

1934 1936 1936 1937 1938 1938 1940 1941 1944 1945 1946
TYPE Bt ol 1 el (Biaer 0 [ Pae ey PR RN P D UEE [Pl e | S S e e e
de a de i de a de a de a de a de a de a de L ae a de a
s 3T R e M e B 885.001 886.000 886.600 887.900 889,150 890,500
500 Di (Diesel)................. avnET 890.000 | 890.520
LI R T R R R S 166.000 167.500 169.100 171.500 174.100 176.500 178,150
sal:Brdbiesel). o 2 oo i s o 182,000 183.000
ML GO ky S 192.000 192.900 +5js Sas
TR S e 195.001 | 196,100 | 197.900 gg% 299-000 11 241,000 | 247.400 !
23 LU 1.500/1.800 k€. o\ oovrnnvsvaannnns. 247,401 254.500 S |
L S e 1 300,001 303.700 | 306.100 | 312.000
23 Di 1.500 kg (Diesel) 40.000 40,758 A1, 450 41.899 ‘!!:’2‘ 125 = & f
32 U courtoulong.................. 20.001 21.250 22.110 22.700 24,100 24,750
BN ... 1 450 S
L T e e e A A e e 1.001 1.150 1.500 1.750 1.810 % A t
32 Di court ou long (Diesel) .............. 30.000 | 30.500 ; = :
32 B-Di surbaissé (Diesel) ................ s 5.000 5.420 .
A G T S A e S e 770,001 771.100 771,800 772.150 772,750 773.050 774,600 782,200 797.500 802.500 809.100
T S b N SR 150,001 750.600 s v
LS e A s s T 751.001 751.150 751.360 751.720 e
45 Di court ou long (Diesel) .............. : 775.000 775.030
45 B-Di surbaissé (Diesel) ................ Vs 752.050 - e
45 G court ou long (Gazo) ................ 771.201 T74.500
45 GS surbaissé (Gazo) ................... 25 % 755.001 755,057 2
AXCLRUB BBORG) < o i i : 900.001 900.300 A o
I RUATUBROKR) o v, 5 wee 5 % % 950.001 951,150 952.000




. DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs a soupapes en téte)

1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957
TYPE e ] A — T~ ~— e e —rm R — — e S S~
de \ de | & de 3 de a de a de A de a de a de a de de a
|
|
B RU: o e i A s 312.000 | 315.700 | 520.180 | 325.600 | 332.100 | 340.800
A U i O i e P s 809.100 | S11.050 | B12.710 | 815.600 | 819.700 | 824.100
1 O SRR S R T s e e e | X5D.600 855.076 855,130 855.200 |
0B D il e e e i akSreeh 775.030 | 775.280 | 776.864 | 779.100 | 781.000 | 781.600
W0 UA-DI . e sialvs caviimnsitinmn nip s ssn 8¥50.152 850,229 850.452 R]50.600 850.715 R
| ER o e AR R D e Y | 1.000 1.440 4.3 8.100 13.700
| AR TSt 200 e e s 50,000 50,400 51.700 53,600 3
MOV AU. 2 e Cevimse 300.000 | 301.700 :
1
i | i
| | ! |
{ i
|
| |
|
* 1
{ |
i |
5
i i
? | i
| |
! : |
| i I
e
? | i |
ks
| i ' s
i ; ! 1
| ] [
| ': | |




O U —
5 NUMEROS DE CHASSIS
Pour trouver 'snnée de sortie, se reporter aux tableaux précédents.
10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 |  70.000 80.000 90.000
0 a 9.999 4 a a a . & ) ‘ a a a
19.999 29.999 39.998 | 49.999 59.999 69.999 79.999 89.999 99,999
\ A, C, AG A A, C3, AC4 A, B2 C3 B2, C3 B2, C3 B2, 3 B2, C3 B2, C3 B2 B2
16, C6E ACH AC 'y € AC4, CBF 4, C6F
0 100000 LD A0 €6, C6I ACH AC4 AC 4 AChH, CBF \Ch, C6F ACA, C6F ACH ACH
TA. 328, 32B-Di B 78, 18, 32U 7B, 32Di 23 Di 16, HZ 70 7€ 70 7€
H, A 2CV) H, A 2CY) A @2CV)
C3, B2 B2 B2 B2 B12 B12 B12 B12 B12
: i ; 5 : o [1€61(1800kg) | €6 1 (1800 kg)| €4 GI (1200 kg)
100.000 \ oy e ek s ol b CAG1(800ke) |} G461 (800ke)| ©61(2tonnes); 10U 12 U1
1008 C4G 1 (1200 k) : ;
/ 1A 1A, 1B 1B e e 1B 11 UB (850 kg) | 11 UB (850 kg) g 815?{3' s
\ 1B 11B 1
/ B2, B12 B15, B15 G B15G 23U 23U B 14 B14, B14F B14F B14F B14F
CAG MFP CAG MFP  |ACAF 1 (1000 kg) LU 10 A 10 A 11 UA 10 AL
200.000 ety
ACAF 1(500 kg) 23 LU 1ne
iFooacns 7C, 1 B .
( BIAF B14G B 146G B14G B1AG B14 G B14G 11BL 11 BL 11 BL
300.000 3 ACAF ACAF ACKF 1AL 1AM ;
93RU, AU 23 RU 23RU 23 RU 23 RU 11 BL &
ACAF ACAF 108 10 BL 5
400.000
11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL
e C6G C6G1(1800 kg) C6GI (2tonnes)| C6GI (2 tonnes) :
> 11 BL 11 BL 11BL 11 BL 11 BL 11BL 11 BL 11 BL 11 BL e
600.000 C6GT C6G MFP 15A 15 B 15AL 15-Six 15 Six
298 29U 45S 45U 45U 45U
700.000 15 Six 15 Six 45 B-Di 45 Di 45 U-Di ;
4GS 456G g
ot 3 SA 84 8A 8B TUA 55 UA 8U5 500 Di ;
: HU HU 85 U : 45 UA-Di 7UB
C4IX C4IX CA4IX (500 kg) | C4 VIII (500kg) 1 TU :
900.000 it




CARACTERISTIQUES DES VEHI!CULES

3,

Propulsion Arriére (tourisme)
Les voies sont mesurées au sol.
Les poids et dimensions correspondent au modele de carrosserie indiquée (d’autres carrosseries peuvent avoir élé livrées en série).
2 . z VOIES Shiskniitod, POIDS =
FrEE APPELLATION 23 & e Carrossb a vi T g2
i i 27 Sy E = | avant | arviorel Ton- | 1ar- | mau- |chassis o S A it G OBSERVATIONS
chissis SADIEGE i e l i BHOMEL)  EPUL teur nU - davant |Arriére| Total ch;rl""t« z3
; o = enm b enmp enm [ enm | enm | enkg v s =
&= e | enkg | enkg | en kg | en kg
i
A [ el K R 0 S U e e e TR 2,8300 1,190] 1,190} %,000| 1,410} 1,750} 565 400 410 810] 1.120 A
(¥ BN 2 o R Torp8do 2 places ......... cciavins 2,250 1,180| 1,180} 3,200( 1,400 1,550 410 263 280 543 7200 2
c3 bCh iy Torpédo 3 places Treéfle ........... 2,350 1,180 1,180 3,260( 1,340 1,650] 410 285 305 590 835 3
B2 B ik s Conduite intérieure............... 2,830 1,190| 1,190 3,680 1,410 1,830} 600 ARG 525 | 1.010] 1.380) 4
B12 Bl Conduite intérieure 4 places....... 2,873] 1,220 1,220 S 1.000] 1.345] 4 Pont Banjo, Ressorls longs.
B 14 B14,B14F,B14G Torpédo et conduite intérieure. .. .. 2,873] 1,230] 1,230 ... o L 710 sl i iirasol 1.sT0)
AC A G4, CHIN Conduite intérieure norinale . .. ... 2,850} 1,320{ 1,320} %,100| 1,580| 1,738] 710 HR0 600 ! 1.180] 1.495 h
AC A C4, C4IIL...... Conduite intérieure longue........ 2,970 1,320| 1,320] 4,220 1,580| 1,738] ... | ... | ... C1.265) 1.686) 4
AC4F (DT S S B e Conduite intérieure normale....... 2,850) 1,320| 1,320] 4,100| 1,580| 1,738] 710 600 635 | 1.235 H
ACALF (Y 0 ST e Familialedongne .......civiisiies 2,970) 1,420{ 1,420] 4,220| 1,700| 1,740} 715 640 650 ' 152001 ... 7
CAG C4G, CAG MFP. Conduite intérieure normale ... ... 2,780] 1,340| 1,340} 4,100| 1,600( 1,740} 740 600 635 | 1.200] 1.510) 5
CAG C4G, C4G MFP. Familialelarge................... 2,980 1,420| 1,420 4,300 1,700{ 1,740} 745 640 650 : 1.290] 1.600f 7
41X CRIX oo vl Bedline . sl S v e 2,780) 1,340| 1,340 4,100 1,600| 1,740} 710 580 620 | 1.185] 1.495] 4
€6 (6 normale .... Berline ordinaire ...........covv... 2,950 1,320] 1,3201 4,200] 1,580 1,750} 780 | 600 | 655 l 1.275] 1.585] 4
G6 (6 normale . ... BerlinoIarge o i ivsrs i 2,950 1,390| 1,390) 4,200| 1,650 1,708 ... | ... | ... | ... i g
€6 C6 longue...... Familiale ordinaire............... 3,120{ 1,320| 1,320] 4,370| 1,580| 1,750} 780 | 605 720 ' 1.340] 1.780} &
C6 €6 longue...... Familiale large. . ................. 3,120] 1,390/ 1,390] 4,370| 1,650| 1,750] ... o =
C6E GORAC G Berline normale.................. 2,950] 1,390 1,390} 4,200| 1,650| 1,750 810 1.325) 5
C6E COBRS . dis Familiale longue ................. 1,390 1,390] 4,370| 1,650| 1,750] 830 1.380] 7
C6F COF .S o s Berline normale.................. 1,420 1,420] 4,200| 1,700( 1,750 810 1,325 &
C6F ORI et Familiale longue ................. 1,420] 1,420] 4,370( 1,700} 1,750 830 e S BT e 7
C6G C6G, C6G MFP. Berline normale.................. 1,420| 1,420f 4,600| 1,700| 1,740} 850 690 695 | 1.380] 1.690f &
C66G C6G, C6GMFP.| ... | Familialelarge................... 1,420] 1,420] 4,730{ 1,700| 1,740] 850 | 685 | 710 | 1.400] 1.840] 7
BA ou 8B P8 ou Rosalic. .2k P-3b:] Barline L5 isiirase v sietomioi 1,340 1,340} 4,240] 1,620| 1,677 655 | 560 | 605 | 1.165] 1.475] 4 |}
10 A ou 10B L0 i Pat k- Berline ok o ot Rt 1,420| 1,440] 4,575( 1,720| 1,679 =05 | 645 | 705 | 1.350] 1.725] 5 ’
10A ou 10BL10. . ii o . - SRR BTN N U rre g s 1,420| 1,440] 4,723] 1,720| 1,679] 805 650 735 | 1.385] 1.890] 7 Sarie BATGaoAY
10AL ou 10 BL} 101égere........ P31 Berhne s o ilaiit i oo b Rdub s Rt 1,340| 1,340 4,240] 1,620 1,677 695 560 645 | 1.205] 1.515) 4 indépendantes S
15A ouFdSBiE A5, h i DU E-Rerking (0Ll s S e 1,420 1,440] 4,720] 1,720 1,686J 900 695 | 755 | 1.450] 1.825] 5 |
16A ou Ao B b it e 3 [T Y1 e e e R T, 1,420] 1,440] 4,873| 1,720 1,686] 900 %5 .. | 1.505] 2.010] 7
1H AL ou 15BL} 15 légeére ....... Pa0 S Betliae T s i i s s 1,340 1,340 4,340 1,620( 1,677 775 | 650 ‘ 710 | 1.360] 1.670} 4
7U0A TMI ou 9MI.... T e A S et SR T 1,340| 1,340] 4,240| 1,620( 1,677 735 i 1.280] 1.650] o
11 UA VYR o il s Berline ot S i, v os roh s askvse 1,420| 1,440) 4,575| 1,720| 1,679] 785 ; 1,320] 1.690fF 5
11 0A TEMA T Conduite intérieure. .............. 1,420| 1,440} 4,720] 1,720| 1,679] 785 | 1.330] 1.700] 5
11 VA IME Fawiliale ool oo cinvies i ates ’ 1,420] 1,440 4,720| 1,720] 1,679 785 1.355) 1.860] 7
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
Propulsion Arriére (utilitaires)

Les voies sont 1esurées au sol.
La voie arriere dans le cas des roues jumelées (J) correspond a la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiquée (carrosserie de série).

* ) = roues jumelées. — S = roue simple.

,h T Z VOIES e POIDS & g
APPELLATION SYMBOLE s g g . B ]
= s commerciale usine i E S | Avant |arvidre L'l;ﬁz[:l'r gL:l:r ?::r Ch‘a)susis arg;é‘ Tzﬁ‘ éis g, g
chassis Z |eam|enmfenm|enm|enm|enkg el:",?g °,j},a’]}? =
B
Bl4 F, Bl4 G B14F, B14G......... 2,873| 1,230 1,230 500
B15 BiSSBBIE 3,050ﬁ 1,230| 1,230f e 2.360] 1.000
ACA1(500kg) | C4 500 kg............. Camionnette bichée............... 2,970] 1,320{ 1,320{ 4,025| 1,580| 1,820] 725| 1.150 1.800F 500
AC41 (1,000 kg) § C41.000kg ........... Camionnette bachée............... 2,970] 1,390) 1,420| 4,485| 1,660| 2,0450f 725| 1.240| 2.450] 1.000
AC4F1 500 kg) | C4F500kg .......... Camionnette bachée............... 2,970{ 1,320{ 1,320f 4,025, 1,580! 1,820 725| 1.150| 1.800] 500
ACAF1(+.000 kg) | C4 F1.000 kg. ........ Camionnette bachée............... 2,970] 1,420] 1,420] 4,485| 1,660| 2,040} 725| 1.240 9.450' 1.000
ChG1(800 kg) | C4GBOOkg. ..o Camionnette bachée............... 2,780 }:gfg }ﬁg 4,315| 1,656| 2,074] ... 2.200| 800 | Chassis court.
ChG1(800kg) | CAGBOOKkg ... Camionnette biehée............... 2, 980! }Zgﬁ} }:;fgi 4,375| 1.656| 2.074 92.200] 800 | Chassis long.
CAG1(1.200 kg) | C4 G 1.200 kg. ........ Camionnette bachée...........:...] 3,118] 1,420{J1,482} 4,760( 1,877| 2,037 2.900f 1.200
CAIX (300 kg) | CATX500Kkg. ......... Camionnette bachée............... 2,78%0| 1,340| 1,340] 4,100| 1,600 1,840 1,750] - 500
C 4 VIIL (500 kg) | 500 kg (1 stade) ...... Camionnette bachée............... 9,780] 1,340| 1,340| 4,100| 1,600| 1,840 1.750] 500
C61(1.800kg) | C61.800kg. .....nve.. Plateforme ridelle bachée ... ..... 3,330] 1,420 3f11§33i$’°v23’° 1,910] 2,282| 1.340] 1.790| ... | 1.800 | Chassis court.
C61(2000ke) | C62tonnes ........... Plateforme ridelle bachée......... 4,250 1,4201J1,516] 6,140 1.390 2.000 | Chéssis long.
C6G1(2.000 kg) | C66G2tonnes ......... Plateforme ridelle bachée ......... 3,330] 1,500{J1,560] 5,387| 1,980| 2,324] 1.430 4.600] 2.000 | Chassis court.
C6G1(2.000 kg) | C6 G 2tonnes ......... Plateforme ridelle bachée ......... 4,250 1,500{J1,560] 6,135( 1,980( 2,324} 1.480| 2.600| 4.600f 2.000 { Chassis long.
C6GT Tracteur routier ....... Ve | g SRR S i e e i DO 2,860) 1,500{ 1,560] 4,000 3.280| 8.280] 5.000 | Avec remorque.
10A0u10B | 10.....0.0ccn.v. e COMMAPGIANE., i - ittt a i e 3,000] 1,420/ 1,440} 4,723| 1,720 1,679 ... g
1B Aonds B | 15.: . iaeeenns i R i reltee s T o 3,150] 1,420 1,440} 4,873| 1,720{ 1,686 ...
8U5 500 kg (2:=« stade) ..... P.35 | Camionnette bachée............... 2,700] 1,340| 1,340| 4,230| 1,600 1,860 740| ... | 1.990| 500
10U8 SO0 kg s P.34 { Camionnette bachée............... 3,000 1,420 1,440 4,690( 1,720 1,840 780 2.350] 800
10 U 12 ¢ 1 R A P. 34 | Camionnette bachée............... 3,150] 1,420(J1,540] 4,960| 1,950| 2,360] 1.025 2.900] 1.200
29U Type 29 ou2tonnesMFP.| P.36 | Camionnette bachée............... 3,330] 1,620(J1,640] 5,140| 2,038| 2,470} 1.600| ... | 4.900§ 2.500 { Chassis court.
20 Type 29 ou 2tonnesMFP.| P.36 | Camionnette bichée............... 4,250] 1,620(J1,640] 6,060| 2,038 2,470] 1.700 4.900] 2.500 | Chassis long.
29 S Type 29 surbaissé .. .. .. I [y T e s - S = 4,300J 1,700}31,700] 6,452| 2,098 2,470f 1.800] ... | 5.200] Car | Chassis surbaissé.
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

.
Tractions Avant (tourisme)
Les voies sonl mesurées au sol.
Les poids et dimensions correspondent au modele de carrosserie indiqud.
: DIMENSIONS R POINS MAXIMUM
Yo VoIRs hors tout EIRA VDR en charge
ryp
3 APPELLATION SYMBOLE % per Hak S 1 ;
ihe commereiale usine LA S = Avant | Arriere ‘:lﬁl:l_, L‘&I teur | Avant |Arriere| Total Avant |Arriére | Total B TIONS
ohnssis ] enmfenm | o :" . :':“'1‘ en kg | en kg | en kg enkg | en kg | en kg
= N
i [ ! !
Avec roues STOP | } | |
i i :
1A b et e N et e Py Barhe 2,910 1,350 1,325 4,450, 1,620] 1,520 [ Y00 4 ey 7 Traverse caisson.
| |
|
1B /8 Esees T e PY Berhinar: 0. 2. 2910 1,350] 13261 4,450] 1,620) 1,520 ... “ 5 900 i .. | ... | Traverse caisson.
18 Toaparta  CRme . Wi, Vs Bophine. 5o 2,910 1,360] 1,330] 4,450 1,640] 1.,520] 5x0 | k45 | 1.025 A 700 630 | 1.380] Traverse caisson.
C FRLTAS I e e Iy JeRline. - L aoe . 2,910 11,3400 1,330) 4,450] 1,640] 1,520] 580 | 445 | 1.095 i 700 | 680 | 1.380) Traverse tubulaire: direction
Gemmer ou crémailléve. Es-
‘ | sieu tubulaire puis  eruci-
{ | forme.
| a %
I AL 1legeres o VS Beine. e % 2,910 L300 13301 4,450) 1,6400 1,520] 600 | 460 | 1.060 A R HE e Teaverse tubuluive; direction
| ! | bemmer ou cremaillére, Tam-
i | hours AV et AR : 127, Essien
| } craciforme ou tubnlaire,
1AM | Illégére.. ... .... PYS BEPlIfW S s 2,910 13400 1.330] 4,450] 1,640] 1.520f 600 | 460 | 1.060 4 Tambones AV . 4275 AR : 107,
Il BL 11 légere .. ......... Pys Berlibe .. .o 2,910 ) 1,340] 1,330] 4,450 1,640] 1.520) 600 | 460 | 1.060 4 o AR 1 =4 Tambours AV e AR : 107,
|
WA LB 11 normale ........ PYL,PYE] Berline ., .. L5, 3,000 11,4600 1,450f 4,6500 1,760) 1. 540] 620 [ 480 | 1.100] -6 700 | 770 | 1.525] Tambeurs AV et AR : 197,
1B M norchalel o n PYL, PYF | Conduite limousine| 3,275 1,460] 1,450] 4.830! 1,760] 1560 . 1.130] 5-6 805 | B30 | 1.630] Tambours AVE127; ARz 407
"B 1l normale ........ PYL, PVF | Familiale ........ 3,275 11,4600 1,450 4,850 1,760 1 ,580] ... doer) 110 845 | 950 | 1,79
MR 1 commerciale .. SPYFC | Commerciale ... 3,275 11,5600 1, 450] 4,800 1,800 1.580] 660 | 540 | 1,200 5 ou Co it 1,805
2L3500kg | {
f\vec roues PILOTE et BM | [
1 G 7 économique ... ... PYE2 Bevthineo .. oo 2,910 1,375) 1.354] 4,450 1,670 1,520] 580 A5 | 1,025 4 700 R0 [ 1,380 Couple 10~ 31,
I BL 11 legére performance , . . . PYSC Berline . Ao, 2,00} 1,374 1,3548) 4,450 1,670 1.520] 610 A60 1 1,070 h 705 695 | 1,400 ) Tambours: AV 10700127 AR 407
"o L1 normale performance. . , PYLC Borlime........... 3,090 1 1,494 1,470] 4,650] 1,790 1,540 630 490 | 11200 5-6 765 T80 | 1.500]) Roues BN depuis 1946,
B 11 normale performance . PVLC Conduite limousine] 3,275 1 JAOAL 1470 4,850( 1 L7901 1,560 L. 1A0)  5-6 80H 830 | 1.635
1B 11 familiale performance . . PYFC Familiale ;0 .00 3,275 1,494 14701 4,850] 1,790 1,580 1. 180 ) 845 901 1.79%
e L1 commerciale performance] SPYVF( Commerciale .. ... 3,275 ) 1 A9K0 1,470 4,850( 1,790] 1,580 1.210 2:')13(;lkq 1.805
1h Six i R R PYL6 Berline. . /. ... coo| 3,087 1,487( 1,487 4,760 1,790 1,560] 800 | 525 | 1.395 . S60 [ 940 | 1.800f  Roues BY depuis 1916,
I Six (e R e PYLG Familiale......... 3,272 1,487f 1,487 4,960 1,790] 1,580 1.330 9. 935 [1.070 | 2,005
A A PP \ Bovlng, o e 2,400 1,260] 1,260) 3,780] 1,480] 1 L600) 250 215 Y90 i 340 460 U0
.I

‘ Mimento TeECHNIQUE, — 2,




D CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs a essence, soupapes en téte)
Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriere dans le cas des roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
. Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiquée (carrosserie de série).

z VOIES  |DIMENSIONS HORS TOUT| = POIDS A VIDE i
s APPELLATION SYMBOIE Zs -’~ : & ERVAT
de‘ commereiale usine i o E = | avant | Avriere] Lon- | Lar- Ill:‘::— _;, = | Avant [Arriere | Total | Avant |Avviere | Total E SRS IONS
chassis :;,_, ehm | enim :‘z::e:‘l:‘ f_z:;“'l“ -.*l‘llﬂ:‘ = enkg | enkg | enkg | enkg | enkg | en kg -é
=
7 UA WL s s siniea PUA Conduile commerciale .| 2,700{ 1,340] 1,340 5.‘.’.’&0i 1,620 1,677 TT8] s see | 1200Y - 5. ..o | 1.800] 500
7 UB 500 kg Ml ......... PUA Boulangére .....| 2,700 1,340| 1,340 £,2300 1,620 1,9601 7508 ... o 14408 . o ... | 1.680] 500
11 UA 1 | IR PUB Commereciale ....| 3,000 1,420 1,440 4,720/ 1,720 1.680] 785 ... S o e 5 e ... | 1.860] 500
11 UB 850kg ME .Lonvaiiss PUB Boulangére .. ... 3.000] 1,420 1,440 4,690 1,720{ 1,960} 920} ... e basors Lo Lva | 2.2508 - ~850
11 U-12 | 1.200kg ML..... ... PUC Platefirme bachée . ..] 3,150 1,420|J1,540 "|.9ﬁ0‘ 1,960| 2.700] 1.100] ... | 1.500f ... | ... | 2.900] 1.200
23U | 71230u1500ks.....| PUD | Psteorme bickée ...| 3,350 1,625/41.540 :..oaul 1,960/ 2,700 1.230 ... k it ll 1000 ... | ... | 3.500| 1.500
93 LU | T23 long ou 1.500-4 800ky| PUD 4 | Plateforme bachie ...| 3,750| 1.625|31,540} 5,450] 1,960 2,700) 1.360} ... | ... | 20300 ... | ... | 3.800] 1.800| Chissis allongé de 370 mu,
23 RU T23R ou 2 tonnes ....| PUD 7 | Plateforme bachee ... 3,750} 1.625 J1.540 5.5-’!0" 1,980] 2,710] 1.365] 960 l.‘."l('l 2,200 1.1 W‘ 3.060| 4.200] 2.000] bhassis renforcé freins Lockhi
32U T320u2,5tonnes ...| P 39 Plateforme bachie ...1 3,405 1,700131,640] 5,310{ 2,120| 2,950| 1.800} ... wos | 25000 soi ) ees 5.200] 2.500] (hassis courl.
32U 132 ou 2,5 tonnes ., ..| P 39 Plateforme bachie ...| 4,093 1,700131,640] 6,000{ 2,120| 2,950 1.860f ... cen ) 208300 R0 ... | 5.200] 2.500] (hassis long.
32 S, 32 B|T320u 2,5 tonnes surhaissé] P 39-8 | Car............ 4.300] 1,700{31,700] 7,400{ 2,350 2,550f 1.970f ... | ... 3.750) ‘ 6.000]24-21pl.
4 U |T450u3,5tonnes ....| P 38 Plateforme bichée ... 3.600] 1,800({71,780] 5,740| 2,270 3,060{ 2.500] ... s s e .. | 7.600] 3.500] Chassis courtmod , avant-gid
45U |T450u35tonnes . ...| P 38 | Plateforme bichie ...| 4,600f 1,800131,780 7,100 2,350, 3,100{ 2.630 ... .| 3790 ... | ... | 7.600] 3.500] Chassislong mod., avant-que
45 S, 45 B| T450u3,5tonnes ...| P 38 o R o U 5.330| 1,815(J1,710] 9,250 2,350 ... | 2.800f ... v | HGB0F oo oo | R.150[32-33 pl.| Chissis surhaisse.
5 U T45 ou 4 tonnes ... ..| P 38-7 | Plateforme Lichée ...| 4.600] 1,800|31,780} 7,120 2.330| 3,140 2.752] 1.750{ 2.250| 4.000) 2.140) 5.860{ 8.000] %.000] Chissis Jony mod. apres-id
45 U T45 ou 4tonnes ... P 38-7 | Chassis cabine ..] 4,600] 1,800{J1,780] 6,924 2,190 2,110] 2,752 ... s | 30500 .. .o. | 8.000] 4.000
45 U T45 ou 4 tonnes .. ... P 38-9 | Chassiscar...... 5,330] 1,800{J1,780f 8,404] 2,190| ... | 2,940 ... s o o veo | 8,300 Chassis special.
7 TU TUB850kgTA...... TUB | Fourgon ........| 2,350] 1,480| 1.612] 4,040} 1,910 A30F ok sk A0, ... | 2.350] 850
TUB 2
11 TU TUB, TUC850 kg TA .|{ TAMH | Fourgon ........| 2,350 1,540) 1,600] 4,040, 1,960 2,130] ... v ! e | LD80Y 0 ... | 2.350] 850,
( Toc )
A gauche 3 : i
u L 200 RE TAL L c5n H  |Fourgon: 25000 1,618 1,650 4.260] 1,990 23004 ... f 1.105 205! 1.300] 1.445] 1.255] 2.700] 1.200] Volume ufile : 7.3m*.
Py S
Z : A ganche 1 = A : & 2 A
HzZ 850K TA .o .o HZ {Fourgon: A.).d“::l):b 1,618 1.6500 4.2600 1,900] 2,285 ... | 1.070{ 380| 1.450] 1.310 090! 2.300]  850] Volume utile : 7,3m®
: : % 1 oo 1 L EE o < el omo] Volume uile : 4,85
AU Camionnette 20V TA, AU Fourgon ........J| 2,400 1,2601; 1,260| .%.ﬁﬂl)l 1,-)001 00 . 340|  260{ 600 .'hOK 4800 850 230 1% Aveo ua seul passager.

** J = roues jumelées. — S = roue simple.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

- Utilitaires et poids lourds (moteurs Diesel et Gazogénes)
Les voies sonl mesurées au sol. '
La voie arriere dans le cas de roues Jumelées (1) correspond a la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au | ype de carrosserie indiqué (Carrosserie de séric).
= VOIES DIMENSIONS POIDS A VIDE POIDS MAXIMUM 22
" APPELLATION SYMBOLE % = hors tout en charge 5 1=3
i ; usine CARROSSERIE P fon- | rar- | Hav- fopassic Bs OBSERVATIONS
| commerciale e shiadie 5 © | Avant |Arriére gueur | geur a’ltf"itirf- nu Avant |Arriere | Total | Avant |Arriere! Total ; %
= cnmitenmienmienm|enm|enkg | enkg | enkg | en kg lenkg | enkg | enkg | © &
DIESEL !
!
o i 500 kg Diesel ... ... DPUA | Boulangére . .. . 2,700§ 1,340 1,340} 4,230 1.620| 1,960 725 ... | 1.800] 500
40 Di | 850 kg Diesel ... ... DPUB | Boulangére .. ... 3,000] 1,420( 1,440] 4,690| 1,720| 1.960] 830{ ... | 2.250] 850,
A T23 ou 1.500 kg Diesel]l DPUD | Plateforme  bi- > [ i i
ohbe ..o 3,380] 1,62571,540] 5,080| 1,960| 2,700 1.200 ... I il | 3.5000 1.500
It i | T32 Diesel........ .. DP39-C | Plateforme  bi- | =" |
V1 (A e 3,405 1,700/J1,640] 5,310 2,120 2,9500 1.850 g l 2 : | 5.200] 2.500] Chassis court.
I Di | T32 Diesel....... .. DP39-L | Plateforme  bi- 1‘ !
Ches o e 4,0950 1,700J1,640f 6,000 2,120| 2.950] 1.900 y l A I | 5.200f 2.500f Chassis long.
D | T32 surbaissé Diesel| DP39-S | Car .. ..., ... .. 4,3001 1,700(J1.700] 7.400| 2.350| 2.550| 2.100 > | 3 : 6.000] Car 24/25 places.
i Di T45 court Diesel . DP38-C | Plateforme  ba- i ; [ '
chte- T 3,600] 1,8001J1,780] 5.740 2,270 3,060 g “ 521 ; 7.600f 3.500] Chéssis court.
1 DI | 45 long Diesel... ... .| DP38-L | Plateforme  bi- : { -
e - oo 4,600] 1,800(J1,780} 7,100 2.350 3.100 ! 7.600] 3.500f Chassis long 1939.
W IDE | T4 surbaissé Diesel.| DP38-S | Car .. ... ... 5.330] 1.815/11,710] 9,250| 2.350! 2.630 | | 8.150] Car 32/33 places.
W0 U-Di | T45- Diesel>. ... . DP38-7 | Plateforme  ba- i | [ I
e e 4,600] 1,800(J1.730] 7.120| 2,330 31401 2960 1.8500 2.270 4.120] 2.220 5.730( 8.000] 3.880)
W UA-Di | T45 Diesel Car.......| DP38-9 | Car ......... . 5,330f 1,800/J1,780] 8,404| 2987 3.120 8.300]
GAZOGERNES
il LU T28 Gazo vovic . PUD4 Plateforme  ba-| 3,750] 1,625|J1,540) 1,960| 2,700, 2 : 3.800] 1.500] Gazo : Imbert ou
ehee'S s sal ! I : . environ | Brandt.
WG T45 Gazo (3,5 1) ...| P38-G | Plateformes vi- 4,6001 1,800(71,780 ... | 2,350| 3.100 o ; . ' 7.6000 3.100] Gazo:Brandt, Imbert oy
delles” .. .. . ! ] 4 J : environ | Sabatier (350-450k).
| |

Nota. — Les 25

Pour les T32, il w'a été livré que des pieces pour transformation.

3 LU Gazo w'onl pas fa't Uobjet de déclaration au Service des Mines par U'lUsine.




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs a soupapes latérales (véhicules de tourisme).

La puissance effective est dounce en régime dutilisation oplimum du moteur,

Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».
MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES g e300
i SYMBOL REGLAGE ; Ls
Norotine . S i S : : S : OBSERVATIONS
vahiaite i s : ‘\I.émgn- Cylindrée gle e hmn.w.tre D'x.nfu‘:'tle Pa.rg.eur % a l.ollla/ geid Lishion d bl ;
eylindres | ©L Course totale portées | d'origine | d'origine | initiale minute !
“
A 8 i |6 100| 1,3% 2 12 35 18| 2.100 : (
(. C3 D A 53 < 90 0,856 2 33 35 24 11 2. 100 Quelquu nlebae uins a ox\-
tées de 32 & I'AV et
B2 9 A 68 > 100 | 1,452 2 36 50/45 20 20 2,100 AR
{
B12 9 A 68 2 100 1,452 2 36 45 l 29 20 2. 100
k14 9 A 70 > 100 1,539 2 42 A6 | 26 22 2.300
AC K 9 b1 72 < 100 1,698 3 52 8 | 3 30 3.000 ) %‘“} {’;'}'m;‘, ur) gﬁopirlfp-:
. ) | it = de la pompe. Huile & 70°C
ACAF 9 b T2 100 1,62 3 52 ® | % 30 | 3.000 ),,f.h],'wf‘}m':f,a,,lﬁ','“," oty
(] 10 A [ 75 > 100 1,767 3 ) AR /B0 33 32 ‘ 2.700 Sur moteur 4 kg/cm® mini. de| Moteur fixe ou flottant
{ ¢ 600 & 700 tr/mn du motear.
CAIX 9 i 72 < 100 1,628 3 5 48/50 33 30 ‘ 2.700 |) Huile & 700(. Moteur fixe,
]
6 14 G 72 3 100 | 2,442 i 52 48 H 2| 3.000 \m bane d essu de pompes
; | { {15 ky/em? nutlooo h;)/l;n
g e X A P i =g . g [ as de Ia pompe. Huile & T0(
C6F 60 14 6 |72 <100 2,442 i 52 B ok 42 | 3.000 \ Dt preron clibesi 8, S
GC66 MG 15 6 75 < 100 2,650 4 ) A% /50 33 50 3,200 Moteur fixe ou flottant (MFP),
e P38 i 68 100 1,452 3 A6 42 35 32 3.200
108 P 34 10 A 75 X 100 1,767 3 55 8 33 36 3.200 f Sur moteur 1 kg/em® mini.
de 6004700 tr/mn du motenr,
ou 10BL P34 10 4 |75 < 100] 1,767 3 5 48 33 36 3.200 | Huile & 700,
| .
1151 P36 15 6 T 100 2,650 4 55 58 W 1 83 53 3.200
|
ou 15 BL P36 15 6 T X 100 2,650 4 5% L e 53 3.200
7UA 9 4 |72 < 100} 1,628 3 50 8 | 33/3% 34 3.500 8 ;"; li;“.d byl Jn e | Moteur & soupapes en téte.
' Ia pompe. Huile & 60,65 .
i1 UA 1" A |18 <100 1,91 3 50 48 ; 33/35 §2 3.500 5 Dibit par 1ronc:h;|r‘né 8um | Moteur a scupapes en téte,
)
| |
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs & soupapes latérales (véhicules utilitaires).

La puissance effective est donnee en régime d'utilisation oplimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

. © | PUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES “U&iﬁ?ﬂ
88 pe 2
TYPE 2 g 5 REGLAGE pa
0 : SERV
de vehicule £ g | Marchan. m‘.'?fguﬁ No'gb“’ Alésage Cylindrée “0‘;"’“‘- DiamétrefDiamétee| Largeur| |8 towrs/ g 1y pression d*huile o e
0= dise port en i et Course totale € |d'origine]dorigine| initiale Gl minute
2 commun | eylindres portées 1
£40 , s
B (00 kg). oo 9 & 65 >< 100 1,327 2 36 50/45 | 29 20 1 2.100
C, C 3 (Livraison). ... i) A 55 X 90 0,856 2 33 35 24 11 2.100
B12 (500 kg).....0.t 9 4 68 < 100 1,452 2 36 45 29 20 2.100
B 14 (500 kg)........ ) 9 h 70 >< 100 1,539 * 2 42 46 26 22 2.300
B 15, B 15 G (1.000 kg) 9 9 i 70 < 100 | 1,539 9 42 46 2 22 | 2.300
AC 41 (500 kg) ..... 9 9 4 72 < 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000 | S
X Sur bane dessal de pompes
AC 41 (1.000 kg) ... 9 9 A 72 > 100 1,628 3 52 iR R 30 3.000 |{ 1.5 kg/em® 3 1.000 tr/mn
~ o de la pompe. Hoile i €.
AC 4 F 1 (500 kg).... 9 9 A 72 >< 100 1,628 3 )2 AR 35 30 3.000 < Debit l‘v:lr} tron ealibee @
3 2.8 mm, .
ACAF 1 (1.000 kg 9 9 i | 12<100] 1,628 3 52 i | 3% | 30 |3.000 s
C4G 1 (800 kg)..... 10 10 h i i) 100 1,767 3 55 AR50 33 32 2.700 Moteur fixe ou flottant (MF
C4G 1 (1.200 kg). .. 10 10 A 5 <100 1,767 3 ) 48/50 = 33 32 2.700 ' sur motenr 1 kg em® wini.] Moteur fixe ou flottant (MK
tdts Z : 5 de 600 & 700 tr/mn du
C 41X (500 kg)...... 9 9 & 72 > 100 1,628 3 90 48/50 33 30 2.700 f motenr. Huile & TU'/'I'. Moteur fixe.
C A VIIL (500 kg 1er stade) P 35 9 9 A 68 >< 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200 |/
3 { Sur hane d exsai de pompes
C61(1.800kg) .... 12 14 6 7232100 | 2,442 i 52 i8 3 2| 3,000 |f 19 ke/en® i 1000 tr/mn
- Z ¢ \ de la poinpe. Huile & T0°C.
C61 (2 tonnes) .... 12 14 6 72 < 100 2,442 4 22 AN 35 42 3.000 \ Débit par Irou calibré 4
AT ) 2.8 mm.
C6G 1 (2tonnes)... 13 15 6 70 < 100 2,650 4 B AR/50 33 Bl 3.000 Moteur fixe.
S : / Sur motenr | kg, em® mini.
C6G 1 (2tonnes)... 13 15 6 75 >< 100 2,650 4 55 48/50 33 B 3.000 I% de 600 & 700" te/mn Juf Motenr fixe.
26 motenr. Huile 4 T0°€.
C6 G T (Tracteur) .. 12 17 6 R0 >< 100 3,000 4 5 48/50 33 50 3.000 25
i
RUD (500 kg 2eme stade).| P 3D 8 8 A 68 X 100 | 1,452 3 46 42 35 32 | 3.200
10 U 8 (800 kg)...... P 34 10 10 A 75 > 100 1,767 3 55 48 33 36 3.200 {) . oo 2
Sur Lane essai de pompes|
10 U12(1.200 kg). .| P34 10 10 i 75> 100 | 1,767 3 ) 48 33 36 | 3.200 |l~3|‘~‘.lv o =""l -}l"-"! '_r‘{l%"
de fa pomps. Hmle & oL
Debit par trow calibré i
. 3 £ & ; o 2.8 mn.
20U (2 tonnes MFP).| P36 | 13 15 6 | <100 2,650 5 55 | 48 | 33 | 53 |3.200 2. Moteur flottant.
MR T S sy P 36 13 15 6 75 > 100 2,650 & ) 48 33 53 3,200




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

L
Moteurs a soupapes en téte (véhicules de tourisme, traction avant)
La puissance effective est donnée en régime d'utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».
MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES 5 sben i
TYPE PUISSANCE s REGLAGE
| : : : g = ; OBSERVATIONS
de véhicule fiscale Nombre de | Alésage Cylindrée INowbre de| Diamétre | Diameétre Largeur ch | a tours, de la pression d’huile
cylindres { el ecourse totale portées | d'origine | d’origine | initiale minute
| |
;- |
VAL e e 7 4 12 < 80 1,303 3 50 R - 32 3.200
N e 9 & [ B 80| 1,529 3 50 45 J 3 R5) 3.200
f
Do i oo R e v 11 4 8 < 100 1,911 3 50 48 1 3533 46 3.800
v
V0. i 9 i 72 > 100{ 1,628 3 50 48 | 35/33 36 3.800
’ Sur banc d’essai de
< 5 o 783 e 9 2
I économique.. .. ..... 9 i 72 < 100) 1,623 3 30 8 | 3 36 3.800 000 -f’r/,ﬁ/cg‘e
| la pompe. Huile a
1 AL, 14°AM, 11 BL. ... 11 ] [ 18 > 100] 1,911 3 50 A8 | 35/33 46 3.800 60/65° (. Débit par
| ‘. trou calibré a 2,8 mm.
I1 BL. Performance ....| 11 A | 183 100] 1,011 3 50 48 ‘ 33 56 3.800
| |
|
11 A, 11 B, 11 com- : b 2 bz ;
merciale ef familigle. g M - } 8 52 100 1,911 3 50 8 | 3/8 | 46 | 3.80
11 B, 11 commerciale et : e . - -
familiale. Performance . { 1 3 ’ 8 100 1,911 3 o0 48 ! 33 56 3.800 i
16 8ix G, 15 Six D.... ... 16 6 ; 8 < 100] 2,867 § 50 i8 33 % | 3.800
? (AV=43 Sur moteur 2,9 i 3.2 ky/em®
S 2 2 | 6262|030 ek ¥ 6 19 9 3.500 [ 4 3.500 tr/ma, Hule &
; { AR=48| 60-700 (.
|
|
i

Sauf pour 7 A et 7 B on peut transformer U'embiellag
* Certains maoteurs sont livrés

e ancien modeéle (largeur de bielle de 35 mm) en embiellage nouveau modele (largeus de bielle de 33 mm ).
avec des portées de vilebrequin 0.5 mm plus faibles que la cote nominale,
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs a soupapes en téte (véhicules utilitaires)

La puissance effective est donnée en régime d'utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

4

5 | PUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES * PUISSANCE
3 ] effective ARt
IYPE 3 3 REGLAGE
a2 2 Voyageurs E 3 s OBSERVATIONS
(b vabicale = ¢ |Marchan- [sauf trans|Nombre | lésage | Cylindrée |Nombre) BAC | O Largeur] i tours] dela pression d'h ile
255 dises c{‘)‘l’l‘:‘ﬁ:‘" ylindres| €t course totale | portées |aorigine]d'origine | initiale minute 1
| I
! «
7 UA commerciale. .. 9 | 2 h 72 X 100 1,628 3 o0 AR 35/33 Sh 3,000
1
|
7T UB (500 kg ....... 4 4 A 72 X 100 1,628 3 50 A8 | 35/33 34 | 3.500
11 UA commerciale. . i Faeeg b A 8 < 100 1,911 3 50 AR 35/33 42 3. 500
Sur bane dessai de
11 UB (850 kg)...... st 5 |18 <100 1,94 3 o0 48 | 35733 | 42 | 3.500 || pompes : 2,5 kg 4
¢ 2 i < ! : " 1.000 lr/mil de la
i : yompe.  Huile &
11 U12 (1.200 kgi.. .. 5 et 11 h 8 < 100 1,911 3 o0 AN 35/34 42 3.500 (/650 C. Débit par
| trou calibré i 2,8 mm.
5 |
23 U (1.500 kg)...... 11 - | A 8 < 100 1,911 3 o0 A% 35/33 52 3.500 P
23 LU (1.500,1.800 kg). S b & |18 X 100 1,911 3 50 48 | 35,33 | 42/48 | 3.500 Certains 23 LU av
[ I moteurperformang
23 RU (2 tonnes) .. .. 9 | 1" & I8 >< 100 1,911 3 o0 48 33 48 3.500 |! Moteurperformang
‘ !
32 U (2,5 tonnes). ... P39 15 117 & 9% > 110 3,053 5 64 o6 39 A8 2.500 2.500 | Certains  owec al
| sage 100,
R AT T AR P 39 15 17 i |9 x 10| 3,063 5 64 | 56 39 | 48 | 2500 ff sy moteur : 3 kg | 2:900
» Huile a  60¢ C
L AR P 38 17 17 6 |94 10| 4580 7 64 56 39 73 | 2.500 | 500 tr/mn moteur. | 9 500
|
ADSetAs. . ... ... P 38 17 17 6 9% < 110 §,H80 7 64 o6 39 73 | 2.500 2500
TE0(T0B). . ... ... 9 9 4 72 > 100 1,628 3 50 AR 33 34 | 3.500 : Fourgon 50 sg
z Sur bane dessai de pompes -
11 TU (TAMH)...... 1 I v |8 <100 1,911 3 50 iR 33 42 | 3.500 [ 25 kg & 1.000 tr/mn de TAMH-Arsbulance
la rompe, Huile & 60/65 €.
\ Débit par fean calibré i 2,8 mu.
5 G A R e H B 11 A 8 < 100 1,911 3 0 AR 33 35| 3.500
% AV=— 43| Sur motenr 2,9 i 3.2 ky/om*
1§ S S e A 2 2 2 62 < 62 0,375 2 ; e 6 1 19 9 | 3.500 18 & 3.500 tr/mn  moteur,
‘ AR— .{SI 1 Huile & 60-70° €.

Sauf pour 7 UA et 7 UB, on peui transformer Uembiellage ancien modele (largeur de bielle de 35 mun) en embiellage nowveau modéle (largeur de bielle de 33 rm ).
* Certains moteurs sont livrés avee des portées de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la coie nominale.
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

g Moteurs a soupapes en téte (véhicules utilitaires, Diesel et Gazogéne).
La puissance effective est donnée en régime d’ulilisation optimum du moteur,
Les taux de compression figurent sur le tableau * Culasses ™
= £ | puissance piscaLe MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES PUISSANCE =
YPE 22 e REGLAGE 5 g
: a8 rovs X = o R
vihicals < ¢ Marchan- :a?lyrdg.g:? Nombre Alésage Cylindrée |Nombre l Dia- Dia- | yaroenr a tours/] de la pression d'huile 2 g OBSERYATIONS
n = dises port en de el course totale de meétre | métre finirfale] C€h | minute = 2
& commun | ¢ylindres portées |d'origine}d’origine pe: i
[ ’ | ? |
{ FoEsn
l . 4
’ | r =
DIESEL ’ f | /
R T D1 e s & |75 > 100 1.767 3 | 60 | 48 | 33 | 40 |3.650] = 3.650
! Sur hane d'essai de pom- e td
ol 5 e : i {7 : pes : 2.5 kg/em? & 1,000 - |
M D ey e D1 1 | 7 4 r 5 > 100 1,767 3 |60 A8 33 40 3.650 tr/mn de la pompe. 3.650 =
1 | S Huile & 60,/65° €. Débit |
| : exlibré i 2 - q
Q.. D1 q 7 b | < 100] 1,767 3 | 60 | 48 | 33 | 40 |3.650] Primuelibréi28om. |, oo
B D3 10 ‘ 12 A ,Isu > 10| 3,053 o T4 64 37 55 | 2.500 | 2.500 ||
l | |
- |
B B-Di: .0 et D3 10 | 12 4 ‘ 9% 1o 3,053 5 T4 64 37 55 2.500 2.500
[ Sur moteur : 1,5 ky/em?, Tous ces moteurs
i 1 2 9 9 ; " §.5R - = v am o 9 \ Huile i 804 1.000 tr/mn, 2.500 |\ doivent étre régulés
............ D2 12 12 6 ‘ { 1] 4,580 7 T4 64 37 76 [ 2.500 |} moleur Pression prise 3 .500 >1l 9950 te/mii. danig
| In sortie d'arbre & cames. filtregh air.
B-Di. ... D2 12 j 12 6 9% < 110| 4,580 1 T4 64 31 76| 2.500 2.500 ;
W U-Di - 45 UA-Di.] DP 38 12 ! 12 6 94 110{ 4,580 7= T4 64 37 70 2.200 2.350
!!
GAZOGENES
? na . ar /9¢ Sur bane dessai: 2,5kg /om?
B, et St i 8 X 100( 1,91 3 50 48 135/33 )] ... woe ) (Voir 7 et 1),
Sur moteur : 1,5 kg/om?,
B ... PG| 14 14 6 [ 100 <110| 5,183 T .o | 56 | 39 | 60 |[3,000 ) Hiled80°C i 1.000 tr/mn
dumoteur Pressiou prise 4
la sortie d"arbre & cames.
Nota - Il n'a pas été livré de moteurs P 29 pour gasogenes, mais séulement des piéces pour transformation.
Les 23 gazogénes n’ont pas été déclarés au Service des Mines par IUsine.
* Certains moteurs onl été livrés avee des portées de vilebrequin0,25 mm, plus faibles que la cote nominale.

5




CULASSES (moteurs a soupapes latérales) ' 5 A

Taux de compression = ot V = Cylindvée unitaive. v = Volume en fin de compression,
Le volume de la chambre de compression est mesuré avee les bougies en place.

La hauteur tolale de la culasse n'est donnée quia titre indicatif,

: |
NUMERO AT { OLUME DESSUS ; YLINDREE
Witses détaalican FAUX ' VOLUME i HAUTEUR (..\L'll\l.)l'ﬂ-fh
TYPE cul sse nue = CARBOAN i de la . ." de la unitaire e
de veéhicule gyec s.lég(-‘s g 4 | chambre Ombe culasse ) &) ATIONS
et guides : ou Plat
de soupapes |compression en em?® o Crotix en mm en em®
V.
Remplacé par 451.138, |
UL SRR o5 s L Tl T e A it 450,237 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat ) . 407,1 Demizl}){(}(;'r en outre 456.811
et 450.452.

{ BIN B1 5,25 Tourisme. 8% — 86 Plat 55 407,1
MR .. G R G et et b

{ 451,139 6 Poids lourds. 68 Plat 52,5 ou 55 407,1 Ne fournissons plus,

| 460655 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 35 441,8
NA0, CAMER: oot io A y

/ 451,515 6 Poids lourds. 75— 8 Plat 52,5 ou 55 441, 8 Ne fournissons plus.
UALX; CRVIIL o s P e s G 160,654 5,3 Touriswme. 82 —8 Plat 5 407,1
B0, o s e A i i 150. 186 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 9 407,1 Nc¢ fournissons plus.

5 451,135 5,25 Tourisme. 8% — 86 Plat 56 407,1
(6F, 1.800 kgon2tonnes,..................

’ 451.136 6 Poids lourds. 67 — 69 Plat 52,5 ou 55 407,1

S 460. 656 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 41,8
LUOG, CoMER 2 onmes o7 o 00 i

{ 451.516 6 Poids lourds. % — 78 Plat 52,5 ou 55 44,8
ROGT (Alesage 80N i oo i e o 460,658 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 5 502,6 Ne fournissons plus.
Y R R R e S R s e e b 450,982 5,6 Tourisme. 66 — 69 Plat 64 363,2

| 450.983 5,6 Tourisme. R4 — 86 Plat 65 441,8
WA, 0ALIOURASOAR o ¢

f 151,508 6,2 Poids lourds. 6 — 78 Plat 65 441,8 Ne fournissons plus.

\' 450,984 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat % 441,8
IhA, IDAL, T29 (1= modéle) ...............

{ 451.509 6,2 Poids lourds. 76 — 78 Plat ) 441,8

g 450.925 5,5 Tourisme. 84 — 86 Plat 90 441,8
Ih A, 15 AL, T29 (Double sortie d'eau) ... . ...

Il 451.550 6,2 Poids lourds. 6 — 78 Plat 90 41,8

i ;‘




Taux de compression =

Le volume de la chambre de compression est mesuré avec les soi
Le volume du retrait correspond au volume compris entre |

CULASSES (moteurs a soupapes en téte).

? A

V+

et le dessus du piston.
La hauteur totale de la culasse west donnée qua titre indicatif.

. V = Cylindrée unitaire. v = Volume en fin de compression.

ipapes et les hougies en place.
e plan de joint (entre joint métalloplastique et cylindre)

NUMERO z DESSUS BININUTION
i e 4 3 VOLUME | VOLUME t';gm"]‘lf,:";m VOLUME | VOLUME {HAUTEUR d‘::‘ l\l‘-\il-:]n:'-l-
IYPE culasse nue| Z = |CARBURANT| de la du ou_creux du total tela ARUEE OBSERY ATIONS
du véhicule avec sidges | = 3 chambre joint Volume retrait ) culasse 1 raliotage
d:tsgﬁlﬂfs : = encm® | enecm? (‘H“ESPU“?&“’ en ew? euem? eo mm | dela
papes < en em | enlasse
| i
| i
TA(T2 DX 80) covinniiivoiioanacainones 451.312 5,7 | Tourisme | 59-61 4,3 Creux - 3 1 69,3 N3 1‘ 3,3 32,7 | Nefournissons plus,
TB (18 DX 80) cveiravornsernstsnnnnsnene 451.723 | 5,7 | Tourisme | 70-72 6,7 Creux + 3 1,5 81,24 83,2 83 LA 382,2 | Nefournissons plus,
TG 25X 100)...cciveereennsseraneoans 451.976 5,9 | Tourisme | 71-73 5,3 Creux 43 1 79,3 481,31 85 3,3 407,1
7 ¢ Economique (72 X 100) ...ovueennns 451.976 | 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 Plat 0 1 76,32 79,3 85 3.3 407,1
78, 11 AL, 11 BL, 11 A, 11B............ 451,960 5,9 | Tourisme | 78-80 6,7 ‘ Creux -8 1,5 95,2 497,2] 85 A 477,8
11 BL,.11 B, 11 C {Performance).......... 453.024 | 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 | Plat 0 ! 1,5 92,2 4 94,2 85,5 i | 477,8 | Remplace per 457.024
11 BL, 11 B (Depuis 1950)...cvvineenenns 457.024 6,5 | Tourisme TR-80 615 Plat 0 ! 1,5 86,2 a4 88,2| 84D A | A77.8
15-SixiG Gt iiaon S e 153.039 | 6,3 | Super | 79-81 6,7 | Pato | 1,5 [87,22a89,9 9 A AT R
R O e O TR S R i56.612 | 6,2 |Tourisme | s4-86 | 67 | Plato 1,5 [02,2495,% 95,3 P T
15Six D (Depuis 1989) +ooeveerueeensens 6.2 | 65 |Toursme| 1981 | 6,7 | Pato | 15 [p1,2280,9 % § L oATT | & patin du moteor PR 4O
|| 152318 5,9 | Tourisme | 70-72 43 | Creux+3 ! 1 79,34 81,3] 85 3,3 W07, | w
TUASTUB T TU, . . eaemadiopon sasiovas A #52.3718 | 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 i Plat 0 1 76,3 4 78,3] 85 3,8 | 407, Nl pas 6l monté en sénefs
/ 451.982 | 6,3 [ Poids Lourds | 66-68 4,3 | Creux +3 1 74,3 476,3] 84 3,3 | %07,1 | Nefournissons plusj
(| 52919 | 3,9 | Tourisme | 78-80 6,7 | Creux+8 1, [95,2297,2] KRS
11 UA, 11 UB, 11 TU, 23 U (Avant mai 39)i] 451.944 6,3 | Poids Lourds | 73-75 6,7 } Creux - 8 1,5 |89,2491,2] 83,5 4 | AT7,8 | Nefournissons plus
| 4s6.215) 7,5 | Gazo | 66-68 | 67 | Plato 1,5 |14,2a76,2] 81 % | &17,% | Nefournissons plus
11UB, 111U, 23 U, 23L (Depuis mai 39) ... 453.261 | 6,2 | Tourisme | B4-B6 (B Plat 0 | 15 92,2 4 94,2 85,5 A { 477.8 | Moteur type Perfo.
3R, H, HZ,.......coooeieannvacinrsons 453.242 | 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 Plat 0 1.5 |92,2a94,2 85,5 4 477,8% | Moteur type Perfo.
e e ; 151.291 | 5,4 | Tourisme | 144-148 | 13 Creux - 14,5 | 142,2 763,4
)| i51.6010 | 5,8 |Peids Lourds | 117-121| 13 Creux - 14,5 | 140 63,4 -
S e e S 456.054 | 8 Gazo 156 | 14 Bombé — 45 | 142,2 863,90 !
T T R e e R ; 1,200 | 5,4 |Tourisme | 144-148| 13 | Creux + 18,5 142, 763,41 Remplant e 1100
451.600 | 5,8 | Poids Lourds | 117-121| 13 Creux -+ 14,5 140 63,4
#51.600 | 5,8 | Tourisme | 117-121| 13 Creux - 14,5 140 63,4
456.063 | 8 Gazo 154 1 Bombé — 45 7 e 142,2 863,9 _
730.942 | 19 Gasoil Plat 0 Depast0.540.6]123,6 a 25,61 95 441,8 | Nefournissons plos |
731.244 | 16,3 Gasoil Lo e Plat 0 Dépast4.441.5}46,98452,51} 129 63,4
N N R R e R P A 731.243 | 16,3 Gasoil  [36,8339,4]12,2i 15,1 Plat 0 Dépast 1.6 (49 a 54D 129 T63,% | Remplace par 731542
45 U-Di, 45 UA-Di..ooiiiniinininanana T3-437 | 16,3 Gasoil  [36,8439,4(12,2i15,1 Plat 0 Dipast 1.6 |49 & 54,51 129 763, 4
R R S R : A0 g9 | Tourisme 363 37| 3,17 [Bombé—2,58] ... 16,3 & 3 187, | Remp. par szt oot
R o R s AN2OLDL 9 | Tourisme 36 4 37] 3,117 |Bombé—2,| ... '36,3 a mH 187,5
\
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: SOUPAPES
La longueur tolale est mesurée sans le bombé de la téte.
ADMISSTION ECHAPPEMENT
XRE Nt sngle” | Diamotrel Diamvtre : _i i NI SR \ngle mmm-.,,.,.’ Diameétre A L OBSERVATIONS
du véhicule i otal | deda | dela |uguenr| Claveties | Mo tolal | dola | dals |Lousuour] Glajcties
detiehées on e 10te juene lotale | ou goupille | gajachées en© 16te queue totale | ou goupille
| ' |
A B2, B BWBIS i ot 117.268° 9 30 ] 129,7 | Goupille. 117, 268* n 30 8 129,7 | Goupille.
\, B2, BI2, B4, BIS (réparation)...| 117.833° 90 30 8,45 | 129,7 | Goupille. 17.833* 90 30 8,45 | 129,7 | Goupille.
) C8.vi i e RS s Sty v e 10, 937" 120 24 7 106,5 Goupille. 10.937° 120 24 | 106,5 Goupille.
th C3 (réparation).iiiss o el 10.937/01% ] 120 24 7,3 106,5 | Goupille, J10.937 01° 120 24 | e i } 106,5 | Goupille.
A4, C6, CAF, COR L e 400,051 120 30 8,9 136 Goupille. 450,051 120 35 ‘I 8,9 | 136 Goupille.
\CA, G6, CAF, C6F (réparation) ....| 460,096%| 120 3 9,5 136 Goupille. | 460,096 | 120 35 9,5 136 Goupille.
B0 F (CO¥Ny ATt d e v 460.336 120 B 8,9 136 2 clavettes. | 460.336" | 120 ) 8,9 136 l-z clavettes,
QAN G U0 e I e 460.631° 120 37 8,9 137,05 |2 clavettes.]460.429 /01| 120 35 9,5 137,5 |2 clavettes. Remplace par 460,723,
GA MFP; COMER v ol 460.631° 1 120 37 8,9 137,5 |2 clavettes.] 460,789 120 37 8,9 135,75 (2 clavettes.] Remplace par 460,723,
B e R s s ST S AR 460,760 120 35,3 8,95 | 137,25 |2 clavettes.] 460,761 120 31,8 8,9 137,25 |2 clavettes.
10, 15 Ty, s 460,723 120 37,3 8,95 | 137,25 {2 clavettes.] 460,722 ¢ 120 34,8 ‘ 8.9 137,25 |2 claveltes.
|
BOE, (1 TME OB S s S hatin e 161,716 120 37 8,957 111,75 |2 clavettes.] 461.718 120 30,5 8,95"*| 112 2 elavettes,
A, ELAEs el o ot ainnliGaivess 461,238 120 3R 8,9 112 2 clavettes.] 461,239 120 30,5 3.9 112 2 clavettes.| Culasse 451.834/01.
Mol e e ] i e | 5507 1007 Neleses] W10 | 1%, | 590 8565 1487 8 elevetie s
N UA AL OB U2 8. v A61.715 120 37 8,95" ’: 112,75 |2 clavettes.] 461,239 120 30,5 8,9 l 112 7|2 claveutes.] Culasse 451.980.
HUA, $AUB- 81042230, ... .. ... 461.715 120 37 R9577| 112,75 (2 elavettes.] 461.717 120 33,8 8,957 | 112,75 |2 clavettes.] Culasse 451.944/379.
11 WL (perfo), 11 C, 23 LU, 23 RU, H. HZ.| 461.846 ' 120 37 89571 101,5 |2 clavettes.] 461,847 120 33,8 8,951 101,5 |2 clavettes. Cuﬁlggi%sﬂﬁ.ﬁ?k-ﬁﬂ.%?-
i [ LN A
1%, AbTT (essence et gazo) .......... 496,400 | 120 43 10" 173,75 (2 clavettes.] 456,401 120 40 10%° 173,75 |2 clavettes.
WODi, SSOMEARDL.. ... o0 5 ovnee s 730.857 90 36 9 122 2 clavettes.| 730.858 90 31,6 9 122 2 clavettes.
14 Di, 32B-Di, 45Di, 45 B-Di......... 730.397 90 &4 10 169,4 |2 clavettes.] 730,398 90 38 10 169,4 |2 clavettes,
40 U-Di, 35 UA-Di. St i, 731,425 90 A 9,96 | 141,55 |2 clavettes.] 731.426 90 8 9,92 | 141,55 |2 claveites.
Ay AU .. R e e A 1247 120 34,5 b 7,1 cavette. A 1248 90 3 8 6,4 cnvette,

#

M eaiste des soupapes dont fu

© Les soupapes dant le wuméro lpiéces détachées est suivi de * ne sont plus vendues.

queue est plus faible de 0,2 mm.

A Imu N - RN i
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: RESSORTS DE SOUPAPES
TARAGES
TYPE ‘\L:‘"‘RO LONGUEUR | DIAMETRE | DIAMETRE | NOMBRE x
=7 pitees z e 3 o d’enrou- OBSERVATIONS
du véhicule S libre extéricur du fil despives | o ent | Longueur Tare Longueur Tare ;
en mm en kg en mm en kg
*
\, B2, B12, B Y BAS sl i 1.006 45,5 =1 18,5 = 0,5 2,5 8 1 G 37 31 Ne fournissons plllS.
O i o o e de B 30.723 A0 =1 118,5 =00 2,5 70 G Ne fournissons plus,
B4, B 15 G - BAREBAS G e 112.859 53,5 25,5 3 81 G 40,5 12=1.2 Ne fournissons plus.
AGA, CREDCEF OO E G ot vei e, 460.018 | 58 =05 31 A 6 L b 41,2 387 49 18 =1 | Remplacé par 460.414.
CAG; COBE Tl 4560515 | 61=05 | 31 =03 [ 4 514 U D k4,2 g4 52 18 = 1
ftinne 460773 : w03 e 2 , i
% { Extéricur) 460.77. 64,5 31— o2 3,8 71 D 55,4 30 "o
(4 MFP, C6 MFP, 8, 10, 15, T29 | i3 o0
Intérieur.| 460.772 54 21,5~ 0.2 2,5 815 L G 35,4 LR
1ot 11 TT, 230, 93 LU, TTU. i 561,250 60 30183 3,8 615 1 i 42 3215 50 17,8 = 0,7,
I1 Performance, 15 Six, ( Extérieur..| 452.914 56,5 3003 35 75 T D 29 295+2| 37 14,6 = 1
|1 TU (TAH), 23 LU, 23 RU, ! i
I, HZ. | Intérieur...| 461.896 43 20§ 2,5 9,8 1 G 27 16=0m [ 328 | 97=05
- Extérieur..| 730.746 | 51+0° | 383 | 5,6 U D 31,8 38,1 38,3 [23,3%0%
b0 kg, 850 kg,23:Wi........ 0.5 0.3
: Intérieur...| 730.745 A8y 22,8 02 2,8 6,9 U G 29 19,6 36,3 11,7=07
0, 85 U Rk e e 461.161 9 |368103] 4.8 9 U D 67 S 77 98 = 1
Extérieunr..| 730.309 | 99,5 [36,2-02] 45 90U D 68 i T3 79 29
A2 Di, 45 U-Di, 45 UA-Di. .. A0 S 1 lacé b 7
: Intérienr...| 730.400 | 80 [22,8503| o 14 U G 58 it ] e 1 e R
80 U-Dy g GRS o et o o T31.474 26 36,8 = 0,2 4,8 7 D 45,5 33 =107 35,0 70 = 3,5 Soupapes courtes.
Soupape.......... A124-9 3 [305=0] 38 3,7 U D 2% 50 =2 31 19,5 £ 1,5
Ny AU ioevmetsasas i
Rappel culbuteur .| A124-15 | 35,5 [185=02] o 45U | DetG | 2 e 30 400
* U = nombre de spires utiles. — T = nombre total de spires.
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REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

-
Le réglage de la distribution donne les points théoriques d’ouverture ef de fermeture des soupapes par rapport au PMH, soit enidegrés (mesures
sur le volant) soit en mm (mesurés sur la course du piston).
Les jeux théoriques aux Soupapes ne servent qu'a la vérification dy réglage de Ja_distribution. Pour la marche normale, appliquer les jeux
pratiques.
REGLAGE DISTRIBUTION JEUX AUX SOUPAPES
\ Gl COMMANDE | LEVEE
: en degrés et minutes sur le volant en millimétres de course' du piston Théoriques Pratiques de Parbre de OBSERVATIONS
du véhicule ¥ £ acames [soupapes
A0A | ROA l RFA l AOE l RFE | AOA | ROA | RFA , AOE | RFE A l E &S
12
A, BRGNS i 1 87 86,81 0,62 0,25 0,251 0,20 | 0,25 Pignons, .| 6
C, Cd s sl o o Vi 8 A0 45 0 S 0,6 81,61 79,5 o 0,20 0,201 0,20 0,25 | Pignons. .|
Bis, BIAFW, ‘B15., - i 6 " 8 0 i 0,4 83,4 | 87 0 0,20 1 0,20) 0,20 0,25 | Pignons. .
B4 GEBASG T e e 0,9 87 84 1,6 0,20 | 0,200 0,20 0,25 | Pignons. .
'\‘Ef'd l'(‘“—‘- \F, C6, C6F, C6F,)| 0 |43 48 6,301 ... | o 89,5 | 88 0,4 | 0,201 0,20 0,20 0,25 | Pignons | 7.75
2 8( T s A P SIS § ou chaine
& ;;'F‘,;‘*_ ”‘ ‘”'” “’" 5 L C B e 02 g lias : 0,% | 0,551 0,20 | 0,25 | Pignons..| 7,7
SA SUE I 5201 ... [38,40(46,30| 6,40 0,3 | ... M3 | 81,71 04 | 030 0,35 0,20 0,2 Pignons..| 7,5

10A, 10 AL, 10U i 1 3 . 3 . 3 i
,M:,.,,ol(*L””g.f”S:“f"P_.f"'( 2801 ... f4,20043,40) o,20f o | ... | e 89,1 o 0,30 | 0,35] 0,20| 0,9 | Pignons..| 7.5

TA, TBE e Lo 3 = i4s i " Ot | o | 08] 70,8 0,9 | 03] 0,80) 0,15 0,20 | Chaine...|
.

7€, 11 AL, 11 BL Perfo, 11B,11¢
5six, 7UA, TUB, 11 UA, 11UB

230,23 L,'93 R, 7 TU, 11 TU 3 R Y 13 5 11 0,1 88,71 88,7] 1,2 0,34 | 0411 0,15 0,20 | Chaine...| 8.15

B RGawo B2

42, 45 TT (Essence et Gazo).....| ... 4 50 40 12 0,2 04 M7 1.5 0,371 0,37} 0,% 0,30 | Pignons. .| 10

%00 Di, 850 Di, 23Di .......... 8 AL T 50 6 0,6 M,11 8,3 0,3 0,41 0,491 0,25 | 0,30 Pignons, .| 9,83

42 Di, &5 Di, 45 U-Di, 45 UA-Di.| 8 W A5 7 0,7 100,9 | 97,3 0,4 0,371 0,371 0,30 0,35 | Pignons, .| 10

A, AUGSTs ’& ............. 3 e 1 kb " 0,05 55 55 0,7 0,29 0,35 | 0,15 0,20 | Pignons..| 7.06
MEMENTO TECHNIQUE, — 3, e
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Véhicules équipés de moteurs 3 soupapes latérales

ALLUMEUR — BATTERIE — BOUGIES — DYNAMO

.

AVANCE A L’ALLUMAGE ALLUMAGE 2 BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
TYPE Calage initial Avance automatique - L Z Vitbesn
ear- =} ; < Encombrement maxi s itesse de = s 4
; e : i l(t-';ndelm. £ =2 | Tension |capacité Conjoneteur] o nionation OBSERVATIONS
du véhicule egrés En | Décolle . Type <380 " ou
o ¥ des o<== |en volts| en A/h | 1on- Hautetr Tata en tr/mn
minutes | ™M a Degrés ' tr/mn grains | '@ gueur |lArgeur fHauleur| régulateur dynamo
B *ok I 1 | |
! { |
| | |
| | | |
| ‘ | i
A, B3 IRA%ec A dindests I8 3 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 6 ! 60 R Epats i E g Conjonclenr
| |
Gy O o e s 17 2,5 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 Bk o Al Conjonctenr
i |
B4, BAGIR AT 8 |3 Avanee fixe § Magnito | g 5 | g4 BN ML B oo | Conjoncteur 500 |
ou Yoltex § ) |
|
ACK, CERGICRR. . L TI50 0,5 11,000 | 25 | 3.600 | Baterie | 0,5 | 0,7 6 W | 20 | 175 | 240 | Conjonctenr 460 |
Cé, CORI F 10,16] 1 600 30 [ 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjonctenr 460 En rechange, utiliser
! les allumeurs des 10
i ou des 15,

CAG, CAIX, C6G, C6GI..] 12 1,38 800 I8 3.800 | Batterie 0.4 0,7 st Rl 270 175 240 Conjonctenr 460
[ Les dynamos peuvent
3 élre équipées de régu-

CAG MFP - St e 12 1,38 K00 18 | 3.800 | Batterie | 0,4 0.7 6 90 270 175 240 Conjonclenr W60 lateurs,

C6G MFEly. St e 12 1,38 800 18 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjoncleur 60 /

8,105 v o oo« e 7 0,5 700 23 [ 3.200 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjoncleur 550 Allumeur utilisable sur € 4 1T,
15, 2 e S 9 0,8 700 24 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 Régulateur 550 Allumenr ufilisable sar ( § 1T
108 T e 9 0,8 700 24 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 12 90 340 | 175 240  |Régulateur, 350

Nota :L'ordre d’allumage est, pour les & cylindres : 1.3.4.2 et pour les 6 eylindres 1.5.3.6.2.4.
* En degrés volant.
** En mm de la course du piston, a partir du PMH.

o
HE:



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Véhicules équipés de moteurs & soupapes en téte

ALLUMEUR — BATTERIE — DYNAMO

AVANCE A L’ALLUMAGE OU A LINJECTION ALLUMEUR ECARTEMENT BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
TYP_E e Dé::;“e a““";‘::?“e AVEC | Grains | Pointes | Tension |Capacité Encombrement maxi |conjonctout :,‘:::,:,:;'. OBSERVATIONS
du véhieule en oo [N ) e ﬁzpﬂf de de leonvolts|en A/h | 1o |, 1o N s [
degrés | mm | noteur nﬁnules ot oon. | contact bougies guear Largeur {Hauteur | Régulatour | - dymmo
* o « I
A, TB sieeivniowasissisnas s 8 0,48 | 1.000 40 | 3.500|11C2 | Avee | 0,4 [0,4/0,5 6 % 235 175 240 | Conjoncteur [< 950
7C, MAL.....covvnennannn 8 0,61 | 1.000 AG 3.500 | 11C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 % 235 175 240 Conjoncteur |{< 950
5 i e AR S € 8 0,61 | 1.000 40 | 3.500 | 11C2 | Avec 0,4 |0,4/0,5 6 90 270 175 240 |Régulateur | 950
7S, MBL ... .oovveocavinn 8 0,61 | 1.000 | 38,50 | 4.000 11C2 | Avee | 0,4 |0,4/0,5 6 5 235 175 240 Conjoncteur |<= 950 1
DL R R I SRS S, 8 0,61 | 1.000 | 38,30 | 4.000 11C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 90 270 175 240 |Régulateur |< 950
TCMBL... . oo cveivonnes 8 0,61 700 29 3.600 [7-11 1102} Sans 0,4 |0,4/0,5 6 kE) 235 175 240 Conjoncteur |< 950
R R R R e S Pt 8 0,61 | 1700 99 | 3.600 |7-11U| Sans | 0,4 |0,4/05| 6 7 | 935 | 175 | 240 | Conjonctenr [< 950
AR e RIS P K 8 0,61 700 29 3.600 |7-1111(2| Sans 0,4 |0,4/0,5 6 |90etTH| 235 175 240 [Régulateur|{< 950
7C Eeonomique ........... 6 0,35 | 1.200 | 28,30 | 3.300 | 7 E2 | Avec 0,4 |0,4/0,5 6 i E) 235 175 240 Gonjonctenr < 950
11 BL Performance ........ 8 0,61 | 1.000 | 28,30 | 4.300 | 11C2 | Avec | 0.4 0,4/0,5 6 ) 235 175 240 | Conjoncteur [< 950
11 BL, Performance (1945) .. 12 1,38 |200/1000 23/28 3.250 | 11C2 | Avec 0,5 10,4/0,5 6 i) 235 175 240 |Régulateur|< 950 | Avec carbural. de35 (buse 25).
11 BL Performance (1945)..1 12 1,38 [200/1000{ 22/26 | 3.300 11C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 iE 235 175 240 |Régulateur|< 950 | Aveccarbural. de 35 (buse 27).
11 B, 11C Performance .....} 8 0,61 [200/4000] 24 | 3.400 | 11 C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 13 235 175 240 |Régulaicur|< 950
11 BL, 11 B (Depuis 1950)...| 12 1,38 |200/4000) 22/26 | 3.300 [ 11C2 | Avee | 0,4 |0,6/0,7) 6 % | 235 | 175 | 240 |Regulateur|< 950 | Avee cacburateur de 32,
Ly SR S ORI Y 8 0,61 500 29 4.000 | PYL 6 | Sans 0,4 |0,4/0,5 6 |90/105| 270 175 240 |Régulateur|< 950
7TU (TUB), 11 TU (TAMH). 8 0,61 600 24 3.400 | TUC | Sans 0,4 |[0,4/0,5 6 }=-7b 235 175 240 | Conjoncteur [< 950
Y el e 8 | 0,61 600 | 29 |3.600[-14UPID| Sans | 0,4 |04/0,51 6 00 | 210 | 175 | 240 | Comjonctewr |< 950
T PR S 42 | 138 | 600 | 24 |3.400] PUD | Sans | 0,4 {0607 ¢ | o0 | 20 | 170 | 240 [Régulateur]< 950 % 3.‘;3';1"‘;%"5'?;}‘:;;’;3:
ARGy T 12 | 1,58 | 600 | 24 |3.400] PUD | Sans | 0.4 106/0,7 6 o | 235 | 175 | 200 |Régulateur|< 90 [T
G i e P SR e S 10 1,02 600 30 2.800 | P39 | Sans 0,4 |0,4/0,5 6 90 270 175 240 | Conjoncteur |{< 950
SEEREB) . e 10 1,02 | 600 30 | 2.800] P39 | Sans | 0,4 |[0,4/0,5 12 90 970 (175 < 2| 240 |Régulateur|< 1.500] 2 batleries de 6 volts.
L e T T R v T 10 1,02 | 600 95 | 2.000| P38 | Sans | 0,4 [0,4/0,5 12 i) 935 [1755¢2| 240 |Régulateur|< 1.500] 2 batteries de 6 volts.
R A U et (g 10 | 1,02 600 25 | 2.000} P38 | Sans | 0,4 |0,4/0,5f 12 90 | 210 [115¢2| 240 alateur|< 1.500] 2 batteries de 6 volts.
R S O TR R S 33 10,77 Avance fixe |p38GZ| Sans | 0,4 |0,3/0,4] 12 150 810 |1793<2| 240 |Régulateur|< 1.500] 2 batteries. de 6 voits.
500 Di, 850Di, 23Di .......} ... 9,20 12 9 270 [175 < 2| 240 [Régulateur|{< 950
32Di, BDi......oiinin - . 33 10,86 12 150 10 [175>2| 240 |Régulateur|< 1.500 Pompes dinjection
Bl o Bhh UDL 33 110, w2 | 150 | 10 |1msxca] 240 |Rogalamur|< 1500f) Lavaletic onCAY
45 Q—Di, 45 UA-Di......5. 17 3 o Lie 7 .os oo 12 150 10 [175x2| 240 [Régulateur|< 1.500] Pompes d'injection PH.
I i R ciei] 8 | 0,38 [i00/1200 32/38 | 2.700 0,4 {0670, 6 50 | 170 | 155 | 220 |Régulateur|< 1.200
Nota : Lordre d’allumage est : pour les 4 cylindres : 1.3.4.2, pour les 6 ‘t:rl#im‘lres, sauf 15-6 (D) : 1.6:3.6.2.4, pour la 15-6 D : 4.4.2.6.3.5.

* En deg;e’s volant. — *x En mm de la course du piston,

i

a partir du P
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE EQUIPEMENT DIESEL

CONJONCTEURS — BOUGIES POMPES — INJECTEURS — BOUGIES
GONJONCTEUR-DISIONCTEUR DUCELLIER BOUGIES DE RECHAUFFAGE Di. INJECTEURS
Type Tension Numéro Emplacement "'YI:: ‘::j:]);‘;m° DEP Bore, D-B Isoxal | Lavalette | C.AV. PM.
du véhicule en volts pitces ditachées du repére pitces: détachées
T32 AR s o 130 Ne 28 DN40S2 | BDN40S2| 40G 20 R
T4 S { 12 702048 sur couvercle 150501 ;rj;&aé
et Di % par 70(
POMPE D'INJECTION PORTE*leJEC‘TEUR
CONJONCTEUR-DISJIONCTEUR CITROEN:OU SNA LAVALETTE
: X Organe | Lavalette | C.A.V. P.M. ;e
Tet11 L ) 702028 sur couvercle wosgf} _lg(l;;[l)llacc il V50 B 24
Pompe 3 BPEGB60
: 6 B 60 Peiend: REGLAGE INJECTEUR
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR CITROEN compléte 0320 E AFC6
700314 remplacé B e
2 tonnes Car 12 702037 sur convercle par ;O([)ggﬁd“ l[.)omp.“ EPK22BF 1|BFPK 22 N1 LG Sur banc d’essai :
I n Az gas-oil pulvérisé en econe ré-
BOUGIES gulier, ne doit pas gouttersous
Régulateur| EP/M 80 B 10 FG une pression de 100+ kg/em?,
TYPE TAUX B ; Y ! g
@ véticuio ;L:‘::n A. C. Bosch  [Champion Eyquem | Gergovia | Marchal Prelyo
REGLAGE DU STARTER
A Al g2 ik s i3, ¢ Distance de I'extrémilé du poussoir mobile A la face d’appui du corps de star-
TA-BBR=TC NS 0. 59| 4L (WIS-TI| H10 1 514 |CR31,6R3( 146 | tor gur pompe dinjection :
7C (économique)....... 6,2 AL [W145-T1] H 10 111 514  |CR36,CR37 146 A V= 10,05—8,(5 Lavalette — 29,25
12 AL - 44 AM - 11 A - . Distance de P'extrémité du poussoir mobiie A la face AV du porte-starter
MBL-11B-11C...| 5,9 AL W4T H 10 111 514 [GR37,CR39] 146 PM —1%9.5. :
11 Bls=aem sy = 6,2 45 L (W 145-T1| H 10 111 514 CR 26 146
MBL-#1B...........| 6,5 | &L |W1-%1} 1,10 112 614 | (h|3¥%s 146 BEGLAGE DU DEBIT DES POMPES
15 s o 6,2 45 L |WA1T-T1| H 10 11 514 CR 36 146 g :
- _ — - Sur bane d’essai :
15 six (Depuis 1949)..,..] 6,5 AL IW1TB-TI| L10 112 614 |CR35-36| 146 Utiliser des injecteurs étalons Lavalette DN 12 SD 12 réglés 4 175 kg/em®,
TUA-TUB-TTU-11UA- ¢ Alimenter la pompe @injection avee du gas-oil du commerce ou avee un liquide
1MUB-11U012-11TU.| 5,9 | 5L |W1sTH n 10 111 514 [(R3T,(R3)| 146 spéeial (1/2 pétrole, 1/2 huile de graissage & mouvement de viscosité 12 eenti-
HDL- 108 - 1042- 1. 6,2 | 4L |W15-T1| H 10 111 514 | CR 36 146 aw;ksé 5:)' 0). o gt :

— = = e ; = 3 - ettre la crémaillére en position de « pleine charge ». :
BU-2LU........... 5,9 L |WuT1) H10 L) e S0 o i e o " Laisser chauffer la pompe pendant 4 minutes en la faisant tourner i 1250 tr/mn.
H-HZ-23RU.......| 6,2 4 L [W145-TI| H 10 111 514 CR 36 146 Régler les débits aux chiffres snivants
8 TPt b 54 | 4L |W14T1 H 10 11 514 | CR36 | 146 tr/mn de la pompe débits par eylindre em3/mn.

- = . — S0 0 i b e ot . 5554585
A5U-45UA....... cees| Db 5L W 145-T1| H 10 1i1 514 |CR37-CR36 146 BNl e s ceeer 2052925
BU-4UA....... -eo| 98 [ AL [WI14-TI| H 10 111 514 CR 36 Contréler ensuite le débit sous une dépression de 40 g/em® exactement a
A5 gao i ¥ LA 10 CR 32 1250 tr/mn le débit par cylindre doit dtre de 35 3 40 cm?,




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR DYNAMO

SUR DYNAMO A BOBINES CUIVRE SUR DYNAMO A BOBINES ALUMINIUM]
Type Tension T¥te = Numéro Emplacement Ty Pf_f ld:u& %’l{g‘“" e : Numéro Emplacement TYP&‘?U :]%‘;g‘“
du véhicule en volts pitces détachées du type pitces détachées pidces détachées du type pidces détachées
et M1 6 SP 1 700.554 Sur socle Citroén SP 12 702.164 Citroén
ou SP 45 cOté bornes 700.411. remplacé par 700.821
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.411.
1286.
15 six G. 6 SP 1 700.554 Sur socle Citroén SP 12. 702.164 Citroén
ou SP 45 cdté hornes 700.541. remplacé par 700.825
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.541.
‘ L 1286.
‘ { 23 R. 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén : 702.164 Citroén
| ou SP 45 coté bornes 700.685. SP 12. remplacé par 700.823
(Ml Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
(i référence | : 700.685.
il 1286.
] 3 T 32 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén SP 12 702.164 Citroén
i ou SP 45 ¢oté bornes 700.374. remplacé par 700.824
f ' Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
| référence 700.374.
| 1286. .
500 Di 12 SP & 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén
j 850 Di Nouvelle cOté bornes 700.473. Nouvelle ¢bté bornes 700.473.
i 23 Di référence Bat et Dyn’ référence Bat et Dyn
| 1289, 1289.
I 45 court 12 SP 4 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén "
' | et long. Nouvelle c616 bornes 700.689. Nouvelle coté boraes 700.689.
| référence Bat et Dyn référence Bat et Dyn
1289. 1289. 7S




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR TABLIER

Montage avant Janvier 1947

REGULATEUR CITROEN REGULATEUR S.N.A.
pé Tension Numéro Emplacement Type de dynamo Numéro Emplacement Type de dynamo
du véhicule en volts Type pitees détachées du repére pieigs"(‘{g{fgﬁées Type pidces détachées du type p,&"gg"lfgﬁées
702.054 i .
11 TT 6 RT S5 e Citroén R2 S1 702.168. Sur couvercle Citroén
‘ 'e‘";:);’f] 0(';” 700.905. ¢bté Dyn = S1 700.905.
; coté Bat = R
ou 702.170
15 six 6 RT S5 702'0?4 Citroén R2 81 702.168. Sur couvercle Citroén
remplacé par i
G 200900 700.906. coté Dyn = $1 700,906,
¥ cdté Bat = R2
on 702.170
702,054
23 R 6 RT S5 remplacé par Citroén R2 S1 702.168. Sur couvercle Citroén
700,700 700.814. coté Dyn S1 700.814.
ou 702,170 cOté Bat R2
REGULATEUR DUCELIER (montage aluminium) REGULATEUR SNA (montage cuivre)
11 6 SP 11 702.162 Sur couvercle Citroén
remplacé par cdté bornes 700.894.
700.700 Bat et Dyn remplacé par
(Tension et type). 700.905.
23 R 6 SP 11 702.162 Sur couvercle Citroén
remplacé par coté bornes 700.819
700.700. Bat et Dyn remplacé par
(Tension et type). 700.814.

45 12 SP 6 700.695. Sur socle Citroén R2 S1 702.169 Sur couvercle Citroén
Nouvelle cdté bornes 700.816. remplacé par cOté Dyn S1 700.816.
référence Bat et Dyn 702.171. cdté Bat R2-K.

1290. (Tension et type).
Méme régulateur pour dynamo A bobine cuivre ou aluminium.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR TABLIER

Montage aprés Janvier 1947

REGULATEUR

DUCELLIER

REGULATEUR S N

A

o NiaihN gmplace Type de dynamo L o Slacknedt Type de dynamo
dn mnle :: :«Tl‘: Type pi-.‘ac:: :‘f&:hées : fﬂP‘«;ﬁ"I';‘Zm 5 s g pi(‘i:te;‘ ‘tli?tal;:%ées e Piéc;su;:;ochées 4% ll’:p:‘rel 25 i i ik pwi%r?ém
1

A, AU 6 SP 39 A 535-1 Sur socle Citroén I
Nouvelle ou sur patle A 532-0 !
référence ¢61é borne Bat

1283. (Tension et type).

1 -6 SP 5 700.700. Sur sccle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citroén
Tous types. Nouvelle cdté bornes 700.905. coté Dyn S1 700.905.
référence Bat et Dyn coté Bat Ri2

1276. (Tension et type).

15 six 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citroén
Nouvelle . cOté bornes 700.882. colé Dyn S1 T00 582,
référence Bat et Dyn coté Bat R12

1276. (Tension et type).

H, HZ 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citrofa

23 R. Nouvelle cdté bornes 700.814. coté Dyn S1 700.814.
référence Bat et Dyn cdté Bat R12

1276. (Tension et type).

AU 12 SP 6 700.695. Sur socle bleu Citroén R12 S21. 702.171. Sur couvercle Bleu. Citroén
Nouvelle cOté bornes ou 700.816. ¢dté Dyn S1 700.816.
référence Bat et Dyn violet eolé Bat Ri2

1290. (Tension et type). ;

45 UA 12 SP 9 702.151. Sur socle Rouge. Ducellier R12 §25. 702.172. Sur couvercle Rouge. Paris-Rhone
45 U-Di Nouvelle cOté bornes WR 47. cdté Dyn S1 C13-R
45 UA-Di référence Bat et Dyn Nouvelle cHté Bat R12 700.930.
45 Gazo. 1291. (Tension et type). référence. 132.

700.801.

Nota : Il a été monté quelques voitures « 14 » avec régqulateur Cibié n® 702174 type 1,6 v, 20 amperes.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BOBINES D'ALLUMAGE

VOITURES FRANCE

T-14B-11BL-23R-H 15 SIX 45 ESSENCE 2CV
Fournisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence
pitees détachées du fournisseur piéces détachées du fournissenr pitces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur
RB 709.399 E 50 709.379 E 50 709.217 12 v
G v 6 v T6 I8
6 cyl.
SEY 709.398 Hyper 709.380 Sixil 709.213 Hyper
Bobine Hyper Bobine
6 v Bobine 12 v
6 v
DUCELLIER 709,400 6 v 709.378 6 v 709.624 12 v Ducel 6 v L1
Super Super A 212-01 ou
Six Dynamie Ducel 1.041
SNA T09.6%5 6 v
VOITURES POUSSIERE (PO)
1B - 14 BL PVL 6 23 R 43 Essence
Fournisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence
piéces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur pidces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur
DUCELLIER 709.675 6 v 709.673 12 v
- Tropic Tropie
SEY 709.398 Hyper
Bobine
6 v




CARBURATEURS
SOLEX MONTAGE 12

Véhicules équipés de moteurs a4 soupapes latérales.

10

=3 LG AU':‘}OI:;‘IEATI- GICLEUR STARTER FLOTTEUR
B ciidecie TYPE BUSE e e de % (Poids POINTEAU OBSERVATIONS
it émulsion ralenti ‘:ﬂ‘;:f ¥ ‘;fggg;:g, en grammes)
A, BRBAR et e 26 BFHG 17 85 a 90 51 050 4,5 140 26 2
C, Ca:mmlmmue e 26 BFHD 13 70 52 050 3 115 26 2
B14, BISFE, BAKG, B15. .. 00 o b 26 BFHG 19 100 51 055 0,5 140 26 2
ACK G sl e A o 30 BFDY 22 105 52 050 i 150) 26 2
AN s el et ke 30 BFHD 23 115 51 055 5 150 26 25
CRGMER e e v i e &) 30 BFVD a starter 24 115 51 050 5 150 26 2,5
A R 30 BFHD 23 115 ol 055 b 145 26 2,5
R b e e ey s = 30 BFDY 24 115 51 050 ) 150 26 2
CO GO s S e 30 BFYD 23 10/115 | 055 5.5 155 42 2
Co R i e o B 30 BFVYD 24 120 56 055 5,5 155 42 2,5
e gl Al e 35 BFVD a starter 25 130 51 055 5,5 165 65 2,5
COGMER I e e 35 BFVD a starter 26 135 5 055 ), 5 165 65 2,5
CoraOkpl st es = 2o e 35 BFGY 22/24 110/125 51 145/155 0,5 155 65 2,5
CoeMatonnest o S i 35 BFVG 23 115 51 055 5,6 165 5 2,6
CoeLtatan o Gl B 2 L 35 BFVG 24 125 56 055 5,5 165 65 2,5
8 ABUBG T rn. S A 30 BEVG g )2: 1“1’(; ;'] 3:3 :d ::z ;2 2
10A, 10AL, 10U S, 10U12... . 30 BFVG g s s % - > e > 9
24 115 51 050 5 170 26

A o b i e 35 BFVG 26 130/135 51 055 5,5 165 65 2
AR wrls i v e 35 BFVYG 26 135 56 055 9,5 165 65 2
T2 Mlonnesyllt 7 e i s ol 35 BFDVYLR 24 125 51 055 2X3,5 170 65 2,5




CARBURATEURS
SOLEX MONTAGE 20

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales.

| AuTOMATI- | GicLEUR SIARTIR FLOTTEUR
TYP,F' TYPE BUSE il cIrk de : : (Poids POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal ou : Gicleur Gicleur
émulsion E— d’air d'essence |en grammes)

Ay B2, B12.......ciiiiiiiiiiiininen 26 HBFG 18 90 230 050 4,5 140 26 2
(oo s R S P P RO AR 26 HBFD 14 85 240 050 3 115 26 2
B14, B15. .. ..ovvennecrniennanasacans 26 HBFG 19 100 230 050 4,5 140 26 2
A R e e R RS I 30 VAFD 23 115 240 050 4,5 125 26 2

(7 e e A R AP E TR RIS IR 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,6
BAG o sisrdaassesssssncoassaensssss 30 HBFD } 24 125 240 055 5 155 26 2,5
A e e AP 30 VAFD, % 125 250 050 4,5 125 2 2
CHIX et 500 KZ . vvvvenananeconnnannns 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,5
ChGl (800 kg et 1.200 Kg).ovvvvennnen 30 YAFD il 7} 125 250 050 4,5 125 26 2
C6IIL, C6E, COF ..oovveinenennnnnss 35 VBFG 24 135 260 055 5,5 155 65 2,5 ’
C6G, C6GMFP........... 35 VAFD 26 140 250 055 5,6 165 65 2,5
C6] (1.800KE) «.vvvvvnenveneananannns 35 VBFG 23 130 260 055 5,5 155 65 2,5
C OB (BAONNoN .- cwaooiasssosssos 35 VAFD 2% 130 250 085 5,5 165 65 9,5
COGI (CaY)ceevavesersraaconsasassanen 35 VAFD 2 130 250 055 5,5 165 65 2.5,
CHGT (tracteur) «oveeveeescncerannns 35 VAFD 26 140 950 055 5,5 155 65 25
8, BUDB.cevirnrnercrnnnes socoonenans 30 YAFD 22 110 240 050 4,5 125 2 2
10, 10AL, 10U8, 10U 12 ........ ... 30 VAFD 2% 125 250 050 %5 125 2% )
15A, 15AL....coiiiaiiiiriiiiinees 35 VAFD 26 145 260 055 * 5,5 165 65 2,5
TO (R LONNES) eureenocnsnns Vi e 35 VAFD 2% 130 250 055 5,5 165 65 2.5




10,

CARBURATEURS

SOLEX MONTAGE 22

Véhicules équipés de moteurs i Soupapes latérales.

AUTOMATE- | 101 pum s FLOTTEUR
TYPE : GICLEUR g : e R
TYPE BUSE g de (Poids en | POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal ou z Gieleur Gicleur
: A ralenti ;
emulsion dair d'esscnce | grammes)
e B 0 S e e e e e 5 26 GHF 2 105 220 04 4,5 | 140 26 2
O R e AR e e Y e 26 AHD 16 8 220 045 3,5 120 26 2
B B o i 26 GHF 21 105 220 045 4,5 1450 26 2
D e G O L Ll 30 AHD 25 125 230 055 4,5 125 26 2,5
I e e 30 AHD 2% 125 230 055 b5 125 26 2,5

Nota. — Sur les autres véhicules figurant auz tableaus précédents, le carburiiour est du type vertical. Ces véhicules ne pewvent éhre équipds de carburatour 4 montage 22 ",




10,

CARBURATEURS

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte (traction AV tourismse).

o7l AUTOMA- RALENTI STARTER FLOTTEUR
TYPE S el B GICLEUR | GICLEUR
rali 5 TYPE RUSE 3 Iy o (Poids en [POINTEAU = OBSERVATIONS
principal | = "7 Calibreur | Gicleur | Gicleur | Gicleur de pompe | d'éronomie
émulsion dair d'essence dair d'essence |grammes)
|
Solex Montage 12 |
v i IR AR e PR SRR 7 30 BFHD 20 110 a6 045 4 130 26 2
03 T PRt Ak s SR RSP 30 BFHD 19 105 51 045 4,5 140 26 2
ISy s e e s 30 BFHD 2 120 5 | 045 5 145 2 2
AR g SR TS o e 30 THD 19 105 o 045 5 130 26 2
Gy B S L R IR PR 30 THD 22 115 51 045 6 140 26 2
Solex Montage 20
e e S S RN P I o SR 30 HTD 20 110 250 045 5 130 26 2
8 R T U i A S R B2 30 HTD 24 125 240 045 6 140 26 2
O e e O O P PO S 30 HTD. 22 120 250 045 6 140 26 2
Solex Montages 21 et 22

| PR A R S AR e SR 30 DHT 22 115 210 150 050 D 130 26 1,5
7 ECONOMIGUE. . o.ivvvvin v svivinesssnos 30 ATHD 21 110 240 150 045 3.5 125/130 26 1,5
11AM, 11BL, 1iB, 11C. ............ 30 DHT 26 130 230 180 055 6 140 26 1,5

35 FATIP 26 135 210 130 ) 4 125 21 2 55 Avee sileneienx.
11 Performance............coeven :

35 FPAL 26 130 180 180 4D A 125 21 2 60 Suns silencieux.
I s o P A A s R, 30 FFIAP2 23 115 280 120 45 5,5 140 21,5 2,5 45
A SIX=D oo o gvrssissnsidaissnsvisvsse 30 PAAL 24 120 280 100 45 5,5 140 21,2 2 S0
11 performance (Depuis 1946)...... 35 FPAL 25 120 230 180 45 4 125 21 2 60 60 Réglage France.
11 performance (Depuis 1946,...... 35 FPAIL 21 130 180 180 45 4 125 21 2 60 60 Réglage Exportation
11 performance (Depuis 1950....... 35 FPAI 21 125 200 180 15 4 125 21 2 60 60 Taux compression 6,.:1.

32 PBIC 26 135 190 150 50 4 125 1" 1,5 50 60 Taux compression 6,5.
11 performance (Depuis 1950)..... Emulsion .

32 IN Zénith 21 135 150 140 50 6 110 1" 1,75 45 } 3N ) Filtees Volkes ou Wiofilteo.
St e S da s we vos} 22 ZACI 16,5 65 210 150 40 3 'rlfg“, g 120 1" 443 Filtre Técalémit BTTH08,
calipre




CARBURATEURS

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte (utilitaires et poids lourds).

10,

AUTOMA- RALENTI STARTER FLOTTEUR
TYPE GICLEUR TICITE GICLEUR | GICLEUR
TYPE BUSE (Poids en [POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal | %% | calipreur | Gicleur | Gicleur | Gicleur de pompe | d*écanomie
smulston g E G 1 etk d’essence |Srammes)
Solex Montage 12
TUA, 27 UGB, 14 UA ST UB . - .. 30 THG 22 120 58 045 5,5 135 2% 2
AR s e 30 RTHG 22 15 51 045 6 140 26 2 A régulateur,
39U 39S {| 35 BFDVLR 26 125 51 055 |2x3,5| 15 69 95 A régulateur ) .
bt s e ‘| B RIVG % | 1% 51 055 12535 165 6 | 25 A régulateur “'9";)9"' g
carburant
=5 U Q \| 40 BFDVLR 29 160 56 060 25,5 220 69 2,5 A régulateur id is.
A Ao Sl i 40 RTVG 98 150 b 060 3% 5::,‘ 200 69 "2:5 & régulstetr Poids lourds
PO ehenitig i et o o2 35 RVTG 27 140 51 055 3 165
Solex Montage 20
TUA 1M UA9et UML) .......... 30 HTG 22 120 250 045 5,5 135 26 2
7 UB (500 kg), 11 UB (850 kg). ... .. 30 HTG 22 125 250 045 5,5 135 2 2
& - " 99 90, B YA 6 26 9 A regulale 5
23 l/ ............................. JO RI{T“‘ 2- Iz) 2 ’0 0’.‘, b 140 20 2 \ .ébllldh us ﬂeglnyn plll“'
)2 R e T 35 RVIG 26 135 240 060 ]2X2,5| 165 69 2,5 A régulateur}  carburant
BBIMBISRE e 40 RVTG 28 160 240 060 |25 200 6 2.5 A régulateur ) Poids loueds.
Solex Montages 21 et 22
TUA,7UB, 11 UA, 11 UB, 7TU...| 30GHT 22 15 230 150 50 5,6 135 2 1,5
Bl el e T el 30 RGHT 29 115 230 150 50 5,5 135 %6 1,5 A régulateur.
11 TU, 23 U Type Armée .. ........ JO RGHT 26 130 220 150 a0 6 145 26 1,5 A régulateur.
e T R 30 RGHT 26 130 220 150 50 6 145 26 1,5 A régulateur,
23 100/105 180 | Avec liltre (écalémil BIT 564,
GERR. 2T e 32 AIC 23 110 220 120 A5 4,5 115 1 1,5 50 50 3 Sans filtre.
2% 120 220 | Avee filtee & bain d’huile B 123,
ERIBR S P 35 RVTG 26 135 240 60 2,5 165 69 2,5 20 50 A régulateur,
| 40 RVTG 28 160 240 60 h 200 65 2,5 A régualateur,
R 40 RVAFG 29 160 230 [ 60 5,5 170 65 T BRSNS R [T ... Compres. 3,4
43U, A8, AL (| 40 RVAFG 29 155 20 60 5,5 170 65 2,5 fﬁur.- {écalémitno 3. Compres., 5.8
40 RVAFG 29 155 24() 60 5.5 170 65 2.5 Yeoven Vet v« Gamion PO
MR iR 32 BBl 21 120 260 100 50 5,5 130 i 1,5 Avee filive técalémit BTT 9989,
B - 1 ar iSO 29 ZACI 16,5 6 210 150 10 Jf Teou 1 499 I 1,2 : Avec iltre técalmit BIT 505,
t




* U = Nombre de spires utiles. — T = Nombre lotal de spires.

MEMENTO TECHNIQUE. — 4.

: EMBRAYAGE
—— s ———_
RESSORTS - REGLAGE DES LINGUETS
Coles de réglage des linguets : les coles doivenl se mesurer sur un organc en posilion « embrayé » (donc sur un monlage).
s La cole A est mesurée du dessus du linguel ou de la butée de linguets a la face d’appui du plateau d’embrayage.
La cole B est mesurée de la face dappui du carter d’embrayage a la face d’appui du plateau d’embrayage.
i REGLAGE DES LINGUETS | £ ¢
TYPE 5 S TARAGE oo
oo vt ul l\u';néro Gosficieat Longueur Diamétre Diamétre Nombre de;em o ':’3: ° OBSERVATIONS
¥ N : : ‘enroule- » =
u véhicule dél:;:c(::es oeflicien libre extérieur du fil de sslres e Longueur e'l;?l]'fg A B &=
A, B2 B12 B14, B15 .......... 1.912 6 54 18,5 *05 2,5 90U G 33 17,8 e Ne fournissons plus.
(b e S G O ST R St 10.776 6 52 17,5 +« | Ne fournissons plus.
B14F, B14G, B15G, AC4...... 117.359 6 48 18,5 +05 2,8 9 U G 33 31 *l . | Ne fournissons plus. -
e v 490.008 | 6 64 2,5 3,5 6U D 46,5 w5 5 10 | Ne fournissons plus.
CA4F,ChG, CAIX,C4MFP,CAGMFP| 89.034 9 56/58 21 3,8 8K T D 40 52 *£2 47,7 21 9,3
COF, C6GMFP, 10.,..cc.c cnves 89.034 9 56/58 21 3,8 81 T D 40 52 =2 47,1 21 9,3
*7UA,TUB,11UA, 11UB, 23U, 23 L, 23R}  89.034 9 56/58 21 3,8 8l T D 40 52 *2 47,7 21 9,2
15, C61(1.800kg), C6GI (2tonnes), T29 89.034 12 56/58 21 3,8 8k T D 40 52 +2 41,1 21 10
8 R S e Vs v e s e s e e 490.266 6 46,5 21 3,8 5U D 32,6 47 =2 27,1 13,1 10,5
G R e e 490484 6 43 26,6 3,8 5U D 32,5 35 27,1 15,7 | 10,5
7§, 11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 ¢ 490.663 | 6 s |21,4 03| a2 5U D 35,5 B 98,3 11,5 | 10,5 | Eubrayage i 6 ressorts.
11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 G ....| 493.019 9 461 26,6 3,8 5,5 U D 34 37 =2 28,3 11,5 | 10,5 | Embrayage i 9 ressorts.
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH) ........} 492.045 6 52,8 29,2 4,2 6U G 34 66 =15 50,5 18,1 7,7 | Ne fournissons plus. :
15 Six DidliSques «ovvvvreisnneeass 491.053 6 A 25,8 4 514 U G 29,5 68 =2 42,1 16,1 T
15 Six monodisque .....vveiiiesns 493.074 9 50,2 26,3 A 6 U D 33,2 68 1o 45,2 17,8 9,3 | Ressorls peints orange.
34l (G ingnets) v ..t iia s 89.034 12 56/68 21 3,8 8K T D 40 b2 *2 39 20 10
R disposition : 6 linguels tile. .. .| 490,600 12 62 30 0,2 8. 8% T G 40 46 =2 35,8 17,8 8,6
e 9e disposition : 6 linguets acier . . .| 490.834 12 60 24 3,5 10T D 40 46 *2 35,8 17,8 8,6
3¢ disposition : 3 linguets acier .. .| 491.116 9 58,6 | 21 4 39,67 59 o 42 e
H312-2| 6 46,7 | 25,9 3,8 5,5 U 99,1 6 1y LS .
e o ST e T ¢ d 1 : v ; 5,570 8 Ressorts peint L.
: H 312-2) 3 38 | = | 3 5,5 U 21 el B S B L |t
[ : ‘
AJAU . .coipecnrencainnnnes Sove s A 312-2 6 34,8 18,25 2,8 6 U DetG 25 91 13°| 32 _r:." 12 7,4 | Ressorls peints en rose.
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BOITES DE VITESSES A
Démultiplication : Elle est égale au rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vilesse considérée.
p p I P P
‘ Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attaque pour un tour de Parbre de commande (un tour moteur).
Propulsion arriére : Nombre de tours de I'arbre secondaire (sortie de boite) pour un tour du pignon & queue (un tour moleur).
NOMERE DEMULTIPLICATION DES VITESSES
ERoNEmE DEMULTIPLICATIONS par tapport a la prise directe
TYPE (ou a la 3éme pour traction avant)
du véhieul §
> e Avant s’,::z: 1ére 2¢me 3éme 4eme Marche Arriére 1 2 3 4 M. AR.
= 18, % ; :
[ VIR lE s s T 3 0 |gX5= 0,316 | =552 = 0,562 1 0,316| 0,562| 1
A, B2, B12, B14, B15, AC4
: / 17,16 19,783 e 1712 19 __ 93¢ 9 9
o % 3 0 | sxz= 0,312 | 555 = 0,537 1 55} °<50 = 0235 | 0,312 0,587 1 0,235
CAF,C4G,CHIX,CAMFP ......
ok ’ e o i "x?} 0,543 1 17 A8 18 0,264 | 0,321] 0,543 1 0,264
C6F, C6G, COMFP ............. | 30730 ! % ° 18 3°
C & F Montagne, C 61 1800 kg et) 16_ 16 o | 162 . 16 34 = 16 p 5
210NNe8. .. crossssensssses S 4 0 “>\“ 0,153 | 3 i 0,284 n> s 0,576 1 A1 24 X M = 0,127} 0,153/ 0,284 0,576 1 0,121
C4 Gl i ) kg e 16 24 : 3 ; 16 1620 i o =
Ol Nk a0 ke ol 4 | o |Bx= 0188 |pxm= O “><2i’_—, 0,58 | 1 | 3p<gxqr = 0,127 0,153) 0,284] 0,536 1 | 0,121
e e SOE  TTT EE 523 1 l(’><--><— 0,266 | 0,324] 0,523 1 0,266
11UB, 8U5, 10U8, 500Di ....... \ B~ gese & 0 dx 3 = 5 ’
% 6. A3 s 16 2 < 18 :
B e 3 2 | g = 0,32 | 55X55 = 0,624 1 28><18X30 0,266 | 0,324| 0,624 1 0,266
10U12, 11012, 23U, 23L, 23R, : :
s | o2 B8 e | pxE= 0,308 [ @xz=0,519 | 1 oyt = 0,136 | 0,163] 0,304] 0,519 1 | 0,136
93Di, 850 Di, 20U, 298 (i billes) .. 378 i 29
¢ 0
29U, 208, 32U, 398, 32 Di (Timken)| 4 | 2 %XH: 0,176 %x?{—:: 0,329 :‘:X;ﬁ— 0,561 | 1 ,“2 Qfxf‘l — 0,147 | 0,176] 0,320] 0,561 1 [ 0,147
3Jusqu‘.’1 juillet42...] & | ¢ %’XZ_‘:: 0,190 %x% = 0,34 eox.:: —0,5% | 1 % E f_‘l’ — 0,158 | 0,190 0,354] 0,535| 1 | 0,158
45U, 458, 45 Di £
b 4510157 1724 30 17 15 20 . .
. Depuis juillet 42... 4 2 %Xﬂ* 0,172 36533 = 0,343 36><“26 0,545 1 3 %X“ 0,144 | 0,172{ 0,343 0,545 1 0,144
4 L e i G Lol e 4 21162617 :
;t;A, VAL A o i 3 2 | mXgxXm=0310 | 3= 0,515 | 5= = 0,785 - << ><gz=0,230 | 0,394 0,636) 1 0,293
%B,7C, MBL, 11B,11C.......... 3| 2 ;gxz_ﬁ \3‘?: 0,261 %;’—— 0,470 ;—3: 0,785 | ... “zoxég ;2><ar° 196 | 0,332| 0,600 1 0,250
( 9 .
B 3| o g—}‘xf}—ﬁ: 0,202 %-: 2= 0688 %xz_':: lx;—ixi—g — 0,244 | 0,292] 0,688 1 0,244
9 3 9 1
T L e A 3| 2 fz_ﬁxm = 0,5 122 ;,lxe—o_ 0,301 ;_2_ 0,740 s }gxiox_” 0,303 | 0,338] 0,508 1 0,405

PIRE R
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BOITES DE VITESSES

Démultiplication : Elle esl égale an rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vilesse considérée.
Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attague pour un tour de 'arbre de commande (un tour moleur).
Propulsion arriére : Nombre de lours de arbre secondaire (sortie de boile) pour un tour du pignon a queue (un tour moteur).

DEMULTIPLICATION DES VITESSES

NOMBRE EMULTIPL ar rapport a la prise directe
DE VITESSES BT ATIONS -m{):‘\r l;dlégﬁlle pour IL)ra(',lion (u\':‘ml)
TYPE
du véhicule ;
Avant s{,";:: 1ére 26me 3éme 4éme Marche Arriére 1 2 3 4 M. AR.
21 18 21 .28 21 34 21 18 20 3
S N e — ) e S e 5 D e == X — X == ), 2/ 28 ) ) 244
15 Sie-Ds .. ek asnd 3 2 | HXF=0292 | HXm=0600 | Zx5= 1].. <o <= 0244 0,202 | 0,640 | 1 0,244
1418 21 14 256 21 21 14 18, 21 21
< 13, 18 21 4 o9qald 20, 21, 2l = 13 1o, &1 &l
)+ SRR e O AT CR o wisle s p orbid 3 2 .'“xwx_m_ 0,.1831><2 26_0,’115 %= 08071 wns T 50736
= 0,270} 0,270 | 0,513 1 S 0,334
1418 23 1525 23 23 15 18 21 23
7 — X ——(0:259|DC —— 0 A€ — 5 RV T ke
A N A P S SR R N 3 2 3l/<30/<2/‘~ 0,259 31><22_,<2!|_o,5.n 35 = 0,98 | ... T <3075
= 0,320{ 0,270 | 0,512 1 0,334
19__14_16 19 22 16 16 e L 19 13_16 X
7. S 1 © A e N I SRR =Xz X57=0, P | I —_—= : — = ) — e K= 0, 1% 2836 596 318 267
A, AU 4 4 loz 33><3l 0,148 28/<25A3l 0,308 30 0,516 % 0,673 28'K33)<31 0,138] 0,286 | 0,596 1 1,313 | 0,267




COUPLES CONIQUES
Véhicules équipés de moteurs a soupapes

Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour du pignon.

latérales

COUPLE DE SERIE D';':l":u'l':'h AUTRES POSSIBILITES
i Nombre | Démul- | Numéro nr;l;z}?r;ls';:‘;)r:r: 1 2 3 4
FEaclinule de | tipli- | pidees IGog | CM& |Nombre | dimait | Seminpice Nombref pémalti- | Suméro piters |Nombre | pémaiti- | Nomero pisoes [Nombre | bémaiti- | seméropiter
dents. | cation | détachées| plateau pignon fde dents) plieation | détaehies Jde dents plication s |de dents) plication | ditachées |de dents plication |  détachies
|
TOURISME :
% R e A 1052 49] 0,204 | 115,235 l 8 <01 0,157 | 115.229%
AR C LR, ka0 ko '“H))- 946, 0,195 | 400, 138 30 '! A0 P0>CA3] 0,232 | 403173 A3 0,200 : B00,073% 843 0,186 | 400.203 | 8546 0.174 | A0, 264
C6, C6F, C6G (familiale),.,.... .. \ 4 ’ 3 ! e F / 3 ; !
C6,C6E, C6F. CHG 1o modile (5. fomiliale)] 9>< 43] 0,200 A00.073%1 30 i W00 <A3] 0,232 | 403173 | 93¢ 46] 0,195 | 400,138 8431 0,186 | 400,203 | 8 5<46[ 0,174 l 400, 254"
(66 2eme modeéle, C6 MFP (saf familisle).] 9 5 43 0,209 | 400.213 3B | 40
('IGG 2eme modéle, C6MFP (familiale).] 9 <46 0,195 h00.226% 35 } 0
8 A, 10 A 2eme modéle............... 9 >A61 0,195 | 403.163 30 3 9><43] 0,209 | 403.171" 31 0,186 | 403,185 | 85<46] 0,174 | 408,584 i
07 e e T e O>CA3] 0,209 | 403.171%] 30 ‘ b A>C46] 0,195 | 403,163 310,186 [ 403,185 | 8><46] 0,174 | 408. 584 \
1082 moddledaim s s = e = 9C46) 0,195 | 400138 | 30 W0 102 43) 0,232 "'m:;.n:x A3 0,200 | 400,073°] 85 43] 0,186 | 400.203 | 8 < 46| 0,174 !mm.zm'
AT e B e 10> 43 0,232 | 403.173 | 30 | A0 | 03CA3] 0,200 [ 400.073° 06| n.l‘.t.'w{ 100138 | 8543 0,186 | 500.203 | 8><46] 0,174 jémn.zw.'
B e T 9543 0,209 1400213} a5 | 40 l l‘
1 Gt = |
UTILITAIRES ! i ; | |
1000 kg v BAS, BABG i b RO 0,157 | 115,229 . 10 ;’ml 0,204 f 115,235 [
W0 kg : ACH CA T, CAG, CAVIIL.L 95246 0,195 [400.138 | 30 | 40 10543 0,232 | 403.173 :s; 0,200 | 400.073%| 8 <AB[ 0,186 | 400.203 | 8> 46] 0,174 | 400.954°
8 U5 (2emestade 1933).. .. ........... 83 A6| 0,174 | 400.204%) 30 i 50 [0 > 43] 0,232 ! A03.173 g :ii 0,209 ‘ 400.073%1 93 46] 0,195 | 400.138 | 8> 46] 0,183 ! 400.203
SRS L C A G AN BT e 8OCA3] 0,186 | 400,203 30 1 40 HHO 2431 0,232 | 403,173 35 0,200 l 400,073 9546] 0,195 | 400,138 | 83< 46 0,174 | 400.254*
15 S R B ) O e T2 0,134 | 400.077 80| =40 ! 1 ‘ | |
1.200kg: CAG, 10U 1., .. ... 81 0,070 [400.2t1 | 30 | a0 ! } "
L8000 Yeg s C6, ICRiBY. = oA 0,159 | 400.246 | 3%, 10 ‘ A, 85 | 65241 0,146 l A00. 198 ‘ ‘ !
Wounes - CEGL 20U, ] G2CAL 0,146 | 400,198 | 38,10 , A0 1 T RE) 0,159 | 400,246 ' )\ i
L e e e S R e P L 9><26] 0,346 | 403.272 | 38,10 : WA 110 026] 0,384 1’.0:!.-_’1;0 26| 0,308 ‘\ 403,293 E
I . 2 |

* Le couple west plus vendu aux pieces détachées.

" Il est possible de monter les cou ples el roulements de

MemMENTO TECHNIQUE. — B,

1 Entretoise 403.003; 1 Rondelle 490. 027,

30 XX 40 des C 4 en fournissant en plus : 1 Platean 403.059; 1 Cage 403.037 ; 2 Roulements 88.007 ; 4 Ecrou 400,029 :




Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

COUPLES CONIQUES

Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour de pignon.

.

COUPLE DE SERIE D‘;'s*‘g;r‘}is AUTRES POSSIBILITES
FXER Nombre | Démul- | Numéro gy 1 2 3 %
du véhicule de | tipli- | pieces | cat6 | coté |Nombre| bimuiti- | Naméro pices | Nombre | pémulti- Nombre | Démulti- | Naméro pitees | Nombre | Démulti- | Numéro pibees
dents | cation | détachées| éerou | pignon |de dents| plication détachées |de dents| plication de dents| plication détachées |de dents| plication détachces
TOURISME

TA, 7B, 11 A familiale .............. 8 <31 | 0,258 | 408.326 09531 0,290 | 408.337 |8 <35 | 0,228 | 506.902°

7S, 1A normale, UAL. ............ 931 | 0,200 | 408,337 85¢31| 0,258 | 408.326 | 8¢35 | 0,228 | 506.902+]) Piamétredesroulements

TA T BIOMABNG.. . . . st dee 8 <35 | 0,228 | 506.902* 9531 0,290 | 408.337 |8 < 31| 0,258

7 B,7C(RouesStop), 11 B familiale, 11C.{ 8 < 31| 0,258 | 507.238 10 31| 0,322 | 408.559 |9 <31 | 0,290 835 0,228 | 408.469 2

7C (Roues Pilote), 11 BL, 11 B sauf familiale| 9 >< 31 | 0,200 | 507.259 10 < 31| 0,322 | 408.559 | 8>< 31| 0,258 83¢35 | 0,228 | 408.469 \ U(i;loﬂigtf.g f}ﬁ;ﬁ‘,’.‘éliff”éé{“
7C Economique depuis mars 1939....110 <31 0,322 408.559 9<311 0,290 | 507.239 8:<31] 0,258 8<35| 0,228 | 408.469 |,

L e R LR S S L 8 < 31| 0,258 | 408.630

N a4 e O S MG S 8> 31| 0,258 | 508,220 .

TR, YA S e cod s s 8> 43| 0,186 | 403.185 30 35 |9<43| 0,209 | 403.171*] 9 < 46| 0,195 8> 46| 0,174 | 408.584

. S R P T T S b Y oI 8><31| 0,258 |A344-01a] 25 20 | 731 0,226 |AU344-01 : A ‘

UTILITAIRES

TUB (BODKR) - .o« o voeiis slomivivesaniss 843 | 0,186 | 403,185 30 35 943 0,209 | 403.171%} 946 | 0,195 8 <46 | 0,174 | 408.584

L L e B AP RS 1SR s A A 85<46 | 0,174 | 408.584° 30 35 |9><43| 0,209 |403.171%|9<46 | 0,195 8><43| 0,186 | 403.185] ...

FEUB (860 kghe s oo oo i 8>< 43| 0,186 | 400.203 30 40 |10:< 43| 0,232 | 403.173 |9 0,209 | 400.073°[9>< 46 | 0,195 | 400.138 8 < 46| 0,174 | 400.254"
IR T MRS R R 846 | 0,174 | 400.254*] 30 40 J10><43] 0,232 | 403.173 | 9<43 | 0,209 | 400.07371 9> 46 0,195 | 400.138 |8 <43 0,183 | 400.203
14 02 AB00KEY - o oenioiornssennnss 83<47| 0,170 | 400.211 | 30 W0

TEUSMERULTUR oo o ULy T34 | 0,206 | 409.520

3 D e R e RS P 84T 0,170 | 408.364% 35 A0 | 6< 41| 0,146 | 408,606

) 5 D A S A SRR S 641 | 0,146 | 408,606 35 40 | 8><AT| 0,170 | 408,364 s

LR S R I e T e T A4 | 0,159 | 400,246 | 38,10 | 44,45 | 6 < 41| 0,146 | 400,198

AN AR B-DI .2 i s e 10 >< 26| 0,384 | 403.290 | 38,10 | 44,45 | 9:<26| 0,346 | 403.272 | 8><26| 0,308 | 403,293

45U, 45 Di, 45G, 45 UA, 45 UA-Di....] 6 ><41 | 0,146 | 408.322 45 45 | 6:<45] 0,133 | 408.387

RS CADB, ABB-Di v s 10 < 29{ 0,344 | 408.323 40 45 112 <29] 0,413 | 408.327% 929 | 0,310 ‘ 408.379*
ERRERI L = s o A s o e AT 4T J629] 0,206 |H344-01a] 35 30 .

R Lok £ A= s 73311 0,226 |AU34E-01] 25 20 |8:2311 0,258 1A 344012 : -

* Ces couples né sont plus vendus par notre Service Pieces Délachees.
** Les 23 Di ont élé équipes de couples : 7> 44 0,159 408.765. |



RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - ROUES 14 A
Véhicules équipés de moteur a soupapes latérales.
Les rapports des vitesses sont donnés pour la prise directe.

Pour connaitre le régime du moteur a une vitesse donnée du véhicule, multiplier le nombre de tours moteur a 1 km/h par la vitesse du
véhicule exprimée en km/h.

L]
Gicon il g’ g g cAmAcrERISTIQUES DEs Rouss| | § 8 le 2 < | vorisarios
TYPE I gg E o | coniaue g ‘rg’ g é ; E i OBSERVATIONS
du véhicule avant l arriere | avant arriére é E 2] pou P | types r:;;n:o: série | = g ;:: Z3a Siios km/h
8§~ % s B
Tourisme [
BB s D 710 X 90 &, 000 4,500 2,152 D eee M0 X 44] 0,489 34,00 2.100 62
(3 R T S e 715 X 115 1,500 | 1,750 | 2,123 D .o I8 45| 0,377 | 46,20 | 2.100 48
BN R s T s S 730 < 130 1,750 | 2,250 | 2,210 D cee 19X A4] 0,452 | 37,00 | 2.100 57
BARKG ARG e 13 <X 4 1,750 2,250 2,196 D E0 4 10 > 49 0,448 37,20 2.300 62
AC4, C4F, CAG, C4MFP, CAIX 13 < 45 1,750 | 2,250 | 2,19 D GOP 5 9 >< 46| 0,429 | 38,80 | 3.000 71
C6, C6F, C6G, C6MFP ...... 14 < 45 1,750 | 2,250 | 2,297 D HoP 5 9 X< 431 0,466 | 35,80 | 3.000 84
C 4 MFP (septembre 32)........ .. 150 < 40 1,300 | 1,400 | 2,105 9 < 46| 0,412 | 40,40 | 3.000 74
C6MFP (septembre 32). ... ... .. 160 > 40 1,400 1,600 2,127 9 X 43| 0,445 37,80 3.000 79
B R e e e T 140 >< 40 1,300 1,400 2,023 9 X 46| 0,39 42,00 3.200 76
R e W ol 150 > 40 1,300 | 1,400 | 2,023 9 X 43] 0,423 | 39,20 | 3.200 81
WAL (il 3d o 150 >< 40 1,250 1,400 2,105 9 X 43 0,440 38,00 3.200 84
WA berine - o G, 150 < 40 1,400 1,400 2,105 b KSop D 93X 46] 0,412 40,40 3.200 79
10 A familiale .................. 160 < 40 1,350 1,600 2,127 9 <X 46| 0,416 40,40 3.200 80
RPN Lai 160 > 40 1,400 1400 | 2,127 10 > 43| 0,494 | 33,80 | 3.200 9%
| et A L B L n T 160 < 40 1,500 1,600 2,127 9 X 431 0,44 37,80 3.200 85
TUA, 11 UA sauf familiales ... ... 150 >< 40 1,300 1,500 | 2,105 8 X 43] 0,392 | 42,450 | 3.500 83
TUA, 11 UA fomiliales et commerciales. .. 160 >< 40 1,300 1,600 2,127 .1} 8 X 43| 0,39% 42,00 3.500 83
Utilitaires
500kg: C4, C4F, CAG, CAVILI 14 < 4 1,500 | 2,250 | 2,997 _ 9 < 46| 0,435 | 38,20 | 3.000 79
SEB e e 15 3¢ 45 1,500 | 2,250 | 2,997 % b gye ® lsxu6]| 0,37 | 43.00 | 3.900 74
800kg : C4G, 10U &8 1 modsle. 15 X 45 1,750 | 2,750 | 2,290 S : 8 X 43| 0,426 | 39,00 | 3.000 70
10U8 (juillet33) .. ............ 15 45[16 <45 | 1,750 | 3,250 | 2,393 é . B g 8 < 43] 0,432 | 38,60 | 3.200 82
1.000ke 3 CAF, . ol il 30 X 5 2,510 D TL6 0 6 7 X 52| 0,338 49,20 3.000 61
| 1.200kg : C4G, 10U 12, 11U12..] 14 < 5014 503[**1,500 | 2,250 2,378 ) 6 81 6 8 > 47] 0,404 | 41,00 | 3.000 73
ke Ee1s. {[30 < 5[323<6 | 3,500 | 5,500 | 2,607 D TL6 0 6 |7 4] 0,414 | 40,20 | 3.000 %
"""""""" /116 < 50(16 < 503 3,500 | 3,500 | 2,485 D 6 87 6 |72 A41 0,3% | 42,00 | 3.000 n
2tonmes s 06 GA L i 17 2< 50|17 503 2,000 [ 3,500 | 2,507 D 6 91 6 6 > 41| 0,375 | 44,20 | 3.000 68
98 il e T 18 < 50|18 250 2,000 3,500 2,601 ) & & 400 8 6 >< 411 0,380 43,80 3.200 73
QN R S L S I8 22 50118 > 50J] 2,000 3,500 2,601 | P-26:HB31 0,377 44,20 3.200 72
* Roues a disques D, roues  paleltes P (nous ne fournissons plus de roues a palettes). — ** Roues jumelées J.
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B RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - ROUES - COMPTEURS.
Véhicules équipés de moteur & soupapes en téte.

Les rapports de vitesses sonl donnés pour I'élage supérieur dés vilesses.

Pour connaitre le régime du moteur & une vitesse donnée du véhicule, mulliplier le nombre de tours moteur & 1 kin/h. par la vitesse du \elu-
cule exprimée en km/h.

PRESSION |E-F| CARACTERISTIQUES = S VITESSE 2 by .
£ | enkgfem: Eés el s g_g " Sg St o COUPLE DE COMPTEUR
TYPE PNEUS g 7;%5 nombre| m,»'niqu‘n' éé‘é g:-: a s p,-l\c::lﬁggfm-es 3 OBSERVATIONS
du véhicule avant | arviere] S2 S poun | ypes de Série ¢ | BE3 gg‘; tours | km/n | BaP~ | —— l"r'rf"r
> £= toes pe=c 22175 & moteur Tt vis | pignons| */°
) =
* LT T \ I ane 1
TOURISME i
Pneus STOP J
A x H TCoiiiinaiainns 1405240 | ... | 1,300] 1,5000 2,023] D | KSOP 5 831 10,4101 50,6 A.8000 93 | 611|500 .684{500.685 " |4 |*Remp. p. 508.270 1 507.211
B, 7 C montagne....... 14040 | ... | 1,300] 1,500} 2,023 D |KSOP| 5 : 0:965] 46,00) 3.8001 83 | 6>12|500.684]500.839 * 145 *Remp. . 308.267 5 507,241
nAL 11 BL, 11 B, saf tomiislf1505240 | .. | 1)300] 1,500 2105 D |Ksop| 5 0,480 34,801 5.800] 109 | 6529 |500.684{500.820 %[ -7 |*Remp. p. 508.268 4 507.211
1B familiale ............... 1605240 | ... | 1.400] 1,600f 21271 D [Ksop| & 8><s| ol aat] 380 0] 38000 ox | 6210{500 684] 500,820 ¢ | 4, 3] Remp. p. 508.269 + 507244
Pneus PILOTE
76 avant mars 1939 ... 1557400 | ... | 1,200 1,400 1,951] P 5-20 5 a1 | 0,45 57,400 3.800] 102 | 8c14[507.106(507.097 7| 1,6 Remp. . 508.265 507244
7 C économique depnis mars 4939 .. . . |155<400| ... | 1,200| 1,400 1,951 P 520 5 105431 | 0,493} 33,60 2.500{ 74 | 8121507 .196{507.199 * 6 | Remp. p. 508,266+ 507.244
SERE e s 16552400 .. | 1.200] 1,400} 2.004lp et Dis20BM | 5 | 9531 | 0,457| 36,20} 3.800] 105 | 83<13{507 .196]507.198 *} <D, 4| Remp. p. 508.265 - 507,211
11 B sauf familiale .......... 16557400 | .. | 17300] 1,500 2,004|P et D{ 520 BM | 5 05231 | 0.457| 36,20 3.800] 105 | & 13]507 196307198 % | --5,4]" Remp. p. 508,265 4 507.214
11 B familiale, 11 C ..... ... 18552400 | ... | 1,300| 1,500f 2,070, P 5-20 5 85031 | 0.420] 39.60] 3.800] 96 | X><14{507 196507497 * | 64| Remp. . 508264 507231
15 Six 185400 ... | 1,400 1,600} 2,070/P et D| 520 BM | 5 {5281 | o.534f 31,10] 3.800{ 122 | 611 ;')Ol';i(ih‘ 50|3g567 11,6
el G a ak F : word e as A516{ A 381-3{A.381-1] -0, lpiquon p — 49, vis g =—30.7
Ao o 12555400 | ... | 1,100 330 BM | .3 st Lol st 5a00) 856 iR 381 0|  0.0 F g 207, m%:‘_,,‘v"
UTILITAIRES ¢
§ ATU (TUB), 11 TU (TAM"I 16546 | ... | 2,2008 KOP G <34 | 0,376] 44,300 3.0000 68 | 6121507 588|507.6031 - 4,6
BRUB (500 K@) ;. i%e o ovie v s 14545 | ... | 1,500] HOPaa). 5 85243 | 0,414] 40,20 3.500{ 87 65<14{506 438506 .442| ~-3,4
L e R e 145245 | ... | 1,500(% HOP % © 85246 | 0.387] 43,00 3.200] T4 | 5<12|506.194(306.214| 7,6
PAL U o0 ey e 16>45C] ... | 2,000 KOP | & 8543 | 0,432] 38,30 3.500| 91 | 6:<13|506.438|506.441| +-6,8
e R S e 165<45C ... | 2,000 KOP 5 85246 | 0,404] 41.20) 3.200] 77 | 53<12|506,194(506.214] +3,1
A e R A B 155550C 4 | 2,250 6—8TW| 6 85247 | 0.416] 40,00] 3.000] 5 | 5><11(506.347/506.351| +9,2
93 Di jusqua septémbre 1933, 15550C T | 2,250 6—8TW|. 6 720k 0.386] 43,00] 3.200] T4 | 55<12(506.194|506.214| 7,1
23 Dl depuis septembre 1938 .| 155¢50¢) J | 2,250 6—8TW | "6 6541 | 0,357) 46,80 3.200] 68 | 45 111506.246/506.245| 1,6
e e R TN 16:50¢) J |2, 6—8TW | 6 25047 | 00423} 39.50] 3.000{ 76 | 53<11{506.347|506.351] 1,3 »
as R jusqua septembre 1946..) 16>50¢] 7 | 2,500 6—sTW | 6 | 6xa1 | 0,363] 15,80 3.500 76 | 4011}506.246(506.245] 0 ggﬁfglgg 630“%““
| 23 B depuis septembre 1946|6020 | 3 | 8,000 TLe<85] 6 | 641 | 0,380] 43,80] 3.500] S0 50%.000/507 242 .. ) 3;':‘;':;;‘33"“ -
L v e 17020 | J | 3,000 TI8 92 | 8 Tk | 0,427) 59,90] 2.300] 59 506.347|506.351| 16,5
FOT e e el o e 170520 | § | 3,000 TLS 92| 8 744 | 0,427] 39,901 2.500] 64 506.347|506.351| 16,5
L SR e 17020 | 1 | 3,000 TIS 92 | 8 | 1026 jo,m 50,40 2.300] 57 506.347|606.351| 4,9
B S G e 170520 | 4| 3,000 TIR 92 | & [10<26+tp<aof 0,412) 40,40 2,500 62 506.347(506 351 | 4,9 Y
T RS e e 030520 | J | 3,500 B1o 12l 10 | 6t | o,434] 38,30) 23000 60 506.347/506.351| 44,5 3;}‘;\’;’3“{;2“;‘3} Bee
I e AT 93020 | 4 | 3,500 B 10 126} 10 65241 | 0.434] 38,30] 2.500] 65 506.347|506.351| 44,5
45 S, 4o B. 45 GS 290 | g | 3,500 B10 124) 10 | 10529 | 0,422] 39,50] 2.500 5% 506.194(506.214 | —1,9
A5 D ., 230520 | J | 3,500 B 10 124 10 uwmuxﬁgi 0,422] 39,50 2.500 63 2506 .194|506.214| —1,9 :
e 1954000 ... | 2,750 5—16 5 6220 | 0,372 44,73] 3.500] 78 507.588| H.381-1 |-L-0, 371 "Rédueteur 21 < 16,
17400 9,750 17—400 | 5 (.\<29 0,421 39,52| 3.500] 88 507588 H.381-1 |4 5,25}  Réduetenr 23 5< 24,
135400 ... | 1,100 330 BM| 3 7231 | 0287} 57.97] 3.500{ €0 A 381-3af AUSSIA] 1,7
. l) roues i przb«t{es P {aos ne fournissons plus de roues a paietles .

de 03 'ptem léfreu—r propre au eompleny doil yétre ajonlee.




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE ‘ 15

- Carrossiage : Angle que fail le plan de la roue avee la verlicale (en ligne droite).
Chasse : Angle que fail le pivot avec la verticale (dans le sens longitudinal du vehicule).
Parall¢lisme : Se mesure sur la jante, a hauleur de I'axe de la roue. (Différence entre ’écartement AY et AR des roues d’un méme essieu.)
Hauteur sous coque : A avant : se mesure de Iaxe des harres de torsion ou sol. A P'arriére : du plancher arrigre au sol.
SiYon reléve la hauteur sous la lraverse AR, ajouter 17 millimetres a la cote donnée par le tableau,
Le rayon de bragquage se mesure a Textrémité de Iaile avant extérieure au virage.

ESSIEU AVANT ESSIEU ARRIERE HAUTEURS SOUS COQUE
TYPE CARKOSSAGE i " PARALLELISME RAYON | cimsosuer | prsmsivisws Roues stop Roues pilotes BM OBSERVATIONS
du véhicule pou; Ji(:ll;me g5 ‘iﬁY:{;‘,‘,‘F Pgr]'(:‘rgﬁ?l h,~33:;ag., ,ﬁ?;';?,-’ge pﬁ‘:;;i‘:t Avant Arriére Avant Arridre
en o et/ en o el / 0 mm £0 1 en m en o el’ €0 mm €11 mm €11 mm &1 mm en mm
2 |
A T o e S SN 2,18 5 ) 5a6 1 X a5
B e e 2,10 142 06 2 !
IR BRANSBIAG o5 1,9 142 B I : 2 : ;
ACA, C6 ... .. e 2,17 0,30 4 1 a6 o X
C4F, CaG. CHMEP, CAIX, C6F, C6G, ' . 2
COMIP. - iy i 1,30 0,30% 1 % A
8A, 104, 154, premiers moddles ... .. 1,30 0,30 4 1 234 s
AT e T T e 230 | 13082 | ... | 944 :
N RIS 5,80 | 23043 | ... | Skl .
RO SMtasT L 2 0,304 1 cew | DMEAL . |
W e 2 0,304 1 .. | 3a8 | 700 o ;
PoSIgER s e 2 0,30 4 1 548 | 10,200 T i e, T e :
45U, 45 Di, 45 Dilong, 45G. . ........ 2 02041 | ... |sas 92008 . 7 .- oo | aee | "8,600m pour 45 court
458, 45B, A5B-Di, 45UA, ASUA-Di.....| @ 0,304 1 548 | 10,750 d
L TOA TUB, 500D 1,30 0,302 1 3a6 8,000
| 1A, 1B, ne, ssopi L. 1,30 0,304 1 346 8,200 : .
WO, DI s 2 0,30 4 1 S AT g 8,400
937, 28R < iil e 2 0,304 1 B S e 8,250
LAY e o 140,80 | 0x015 | 042 | ... 6400 | ... |
7 T e S i e e e SR 1+£0,30 | 1,3040,15, 0 & 4 6,600 | 1,30-£0.30]
' _ 1 140,30 | 1,450,415 ‘0a 4 | ... 6,600 | 10,30
Rl 140,30 | 1,4540,15| 0'4° 4 l 6,900 | 10,30
........... o] 10,80 | 1,30015 38 7,200 | 10,30
140,80 | 0£0.15 o 6,900 | 140,30
{ 140,30 | 02015 7,200 | 140,30
....... e 0145 . o 5,250 10,3070
AE080 1 - 0L ey L 6000 ] L
£, s 6,000 i e
van 5 550y ant e
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FREINS

. S ———— A
10”7 = 254 mm 14”7 — 355 mm
12”7 — 305 mm 16” = 406 mm
S : 2 RAPPORT DES EFFORTS £-8
b T i DIAMETRE 1 e DIAMETRE DES CYLINDRES | qut pétale fon leie) S35
i 3 DES TAMBOURS = et machoire (centre) FREN | =&3
TYPE LIQUE % 2| DU MAITRE SLE OBSERVATIONS
du véhicule 200 ¥ Avant Arriére = & CYLINDRE Avant Arritre 3 . a main Eg'&',
mécanique o 8 en pouces Pied Main gt
en /. en © en en / en |
*
AT Bl H 10 ‘ 12et10 | 3 1 11 1 119 | 116 AR 0,800
78, 11 AL, 11 BL, 11 BL (Performance) H 10 et 12 10 5 1 11 1 1/19 1/16 AR 0,800] 12”sorti en mars 1946
R e et S AT H 12 12 et 10 ) 1 1 14 1 1/19 1/16 AR 0,800
B e e H 12 12 et 10 5 1 1Yy 1 1/19 1/16 AR 0,800
S T H 12 12 5 1 2 cylindres 1 14 1 1/20 1/25| 1/16 AR 0,850
[
U)o H 19 12 5 1 11 1 1/38 1/30 AR 0,850
PSBUTAMI s v H 12 | 12 5 1 1l 34 1/38 1/30 AR 0,850
|
TR R e e H 12 ’ 12 5 1 2 cylindres 1 14 %% 1/8 1/3 | 1118 AR 0,850
" *( 4,5 voie de 1 m. 34
2R E M 0 | 40 . 1728, 47| 4 roies Bdios
| ! 5 voiede1 m. 44
LIRS ae L M 51 19 5 1785 [ 1/21| 4 roues
L e M 12 14 ) 1/35 1/70 4 roues
LSRRt S M 12 14 5) 1/35 1/70 4 roues
23 RU (2 tonnes) ................. H 14 360 mm \ft‘(iﬁ'? 1 s 134 1 3% 117 1/120, AR 1,100)
P . AVD aan . 2
3‘2 R e e e e M 14 16 \R 6.5 1/35 1/70 | 4 roues
U, 5UA, 45 U-Di, 4 UA-Di, 45 B,|H - servo] 15 8 Ves ;" o ”"P“ixg 1%  [topindredbiet 36 1783 | 1730 | Transmission | 1,300 Sur i : pompe et
OB L 21 15>A0D! réservoir de vide.
A e D et s o H 200 mm 180 mm 5 7/8 1 19 mm 1/8 1/4,5] 1/18 AV 0,500
* Commande hydraulique H, commande mécanique M.




Les longueurs sont données d’axe avanl & éto

arriere.

Les fléches sont mesurées de la li
véhicule étant en charge

RESSORTS DE SUSPENSION
Véhicules utilitaires

gne joignant les cenlres des axes avanl el arriere au
maxi répartie uniformément.
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quiau el d'étoquian a axe arriére pour les ressorts avanl el en longueur lotale pour les ressorts

-dessus de la lame maitresse au milieu de celle-ci, le

> AVANT ARRIERE
= P- : Epais- | Fléche | o n; Lon- Epais- Fléche 15 Bi OBSERVATIONS
s Composition Longueur | Largeur | ~ seur A b Composition gueur | Largeur sp:ur en No piéees
totale | charge | détachées enm totale charge [ @éliachées
CUA B0 AL oo v ] 2deb | Hded s e 50 37 352,324 1det 8ded o0 (i 303.180
2de6 | bdeb 3804420 50 37 17 352,324
1L A R pe i
/ g 1deT | 3de6 | 2ded [380-4-420] 50 35 12 | 353.749 > 3de7 6de6 | 1,320 50 i 0 353,428
RN S e e 3de6 | 4ded 3804420 50 38 12 | 353.680°| *Ne fournissons plus
1de6 | 9ded 400 4-480[ 50 ol 10 329,340 |,
11UB 850Di........... . Z 2 10de7 1,420 60 70 40 353,230
1de7 | 4de6 | 4ded |400--480] 50 51 10 | 353.750
1de6 | 9deb 400--480] 50 51 10 | 329.340 )
BT s e el o2 11de? 1,400 70 77 34,0 352,584
1de7 | 4de6 | hded [400--480] 50 | 31 10 | 353.750)
23U, 23LU, 23Di....... 2deT | Tde6 400480 50 o6 20 | 353.360| 3de9 Tde8 {1,420 70 83 tontréoﬂérhe 353.371
3de7 [3de6,5| Ade6 [4004-480] 50 | 64,5 | 20 |msotsm]) v
0 R R e g 11de9 1,420 70 99 | contre fleche | 355.018 |Premiers chassis avee
2de7 | Tde6 400--480| 50 56 20 | 353.360 16 a 20 10lames de9 A Parridre
32U, 32Di (court et long) X (12 de9 7 1,400 70 108 a4 353.165
3de7| 6de6 | ... [450-}-450] 60 o7 28 | 352.432 3 :
328, 32 B, 32 B-Di surbaissé| v 1de9 11de8 | 1,400 70 97 cunlr:;&l‘lethe 352. 450
1de8 | 6deT | 4de6 4704530 70 T4 15 & 20| 353.321] 12de9 1,400 90 108 554 60 352.549
45U, 45Di (court etlong) ’ - 2 o A
1de8 | 6de7 | 5de6 |470-}-530] 170 80 15 & 20) 355,064 | 13de9 1,400 90 117 50 a 60 353.285
458, 45B,45 B-Disurbaissé| 1de8 [ 6de7 | 4de6 470-1-530 70 T4 15 a 20| 353.321| 2de10 11de9 | 1,500 90 119 wnlrzsﬂécbc 353.811 £
( Gde6 6de8 | 1,415 90 102 Ressort principal
45 UA, 45 UA-Di........ J1de8 | 6deT [ 5de6 [470-1-530 T0 | 80 |15 4 20| 355.064 } : 354.312  [Ressort auxiliaire non
Gdeb 90 36 vendu séparément
_7 U A(TUB) e 6de 9 1,140 50 o4 AV. 30 357,050
Barres de Torsion AR. 30
TU (TAMRBY ......... 1de9 4| 3de7 |1,170 50 5l AYV. 45 354.470
une lame| -}- 2 de 6| AR. 30
i compen-
satrice
i Ressorts & boudin 19 ¢ du fil=14,4 A-431-1 | Ressorts a4 boudin 170 | ¢ du fil=15,2 A-431-2 [Ressort de suspension
FRU S0 siiatacerinyii:
3 Ressorts 4 Spirale 62 A-435-1 | Ressorts a spirale 36 A-435-2 |Ressort anti-galop




BARRES DE TORSION :
Les barres de torsion sont repérées : 1 trait de peinture pour la barre droite ;'
2 lraits pour la barre gauche.

= =
NUMERO | 2 o | B & | CANNELURES
TYPE i =R = o == i
du véhicule e 2z Z 5 Lon Dia. OpEEATIONS
v ) 8 = - -
Détachées S 2= | gueur | métre
] |
e ESSIEU AVANT
3A, 10 AL (RD...| 353.102| 509 26 40 { 37
BRI s 353.103 | 589 27 40 ! 37 Ne fournissons plus.
I5ALARD....... 353,104 | 124 26,5 40 | 37 Ne fournissons plus.
AR S o 353.105 | 739 27 40 l 37 Ne fournissons plus.
[

353,204 | 535 45-25 | 32 Avant essieu stade I bis.

(55
-

PR e

7C, 11B, 11 BL.. tade Ibis et direction i crémaillére

426.145 | 599 % 41-35 | 31,9 Interchangeable avec 427.010/11.

7C, 11BL ... ...] 427.010 | 600 24,2 27 31,9 )

; i 2 Suspension améliorée A
1B, 11C .....] 427.011 | 600 = 2 i ; partir de septembre 1937.
JINIR vt 354,074 | 766 25,8 | 40-52 | 31,9 |)
TTU, 11TU .....| 357.010] 616,5 | 32,8 | 46,6 | 37

H 432 | 658 32,8 | 24-20 | 86,7 | Remplace par H 432 g
letlb et [h
H, HZ e moutage. <
H432 | 658 | 31,8 | 24-20 | 36,7
lg 1h
H, HZ 2*montage.] H /132 664 32,8 | 25,5 | 40
le 1d i

ESSIEU ARRIERE

TA,7B,78,11AL| 352.822| 461 25,4 | 35-25 32
i R S 353.318 | 500 25 35-25 32
7B, 1LAL.......] 353.667| 461 25 35-25 | 37-32
AL e 353.668 | 500 25 35-25 | 37-32

$ Traverse caisson et tubu-
TC, 11AM, 11BL} 420.915| 550 ) 32,5 | 31,9 é

laire.

Traverse tubulaire ren-
forcée.

Essien cruciforme. Inter-
changeables avec 421,322
/3/4. Voir note techni-
que 348.

LLB (5/6 places)| 420.916 | 610 26
11B (7/9 places)| 421.056 | 610 26,81 32,5 | 31,9
T7C, M1 BL .......] 421,322 575 23,9 27 31,9
B (5/6 places)| 421.324 | 624,5 | 25,8 27-32,56/ 31,9
LB (7/9 places)| 421.323] 624,5 | 26,8 27-32,5 31,9

w
[
&
£

155

Essieu cruciforme. Sus-
pension améliorée & par-
tir de septembre 1937.

S PR 354.087 | 624 25,2 | 27-28 | 31,9
'} o § VAR A et e H 43221 1.2 19,6 14,5 24
et 2b
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Repere = 2 lettres et un chiffre poingonnés sur le bas de la Jjupe. La premiér
lettre indique le type du véhicule et la place de amortisseur sur ce véhicule.

AMORTISSEURS SPICER

Longueur = Entraxe des trous de fixation, lorsque Famortisseur
est & sa longueur mini.

Les amortisseurs anciens et nouveaux modeles différent par leur systém
d’étanchéité.

Utiliser pour le remplissage, de I'huile minérale pure fluidité SAE 40.

ANCIENS
modéles

NOUVEAUX
TYP E modéles

du véhicule OBSERVATIONS

AVANT
ou arriére

LONGUEUR
CONTENANCE
en ems®

Ne Repére Ne Repére

TC.HBL, LB 11C| AV.

TUA, TUB, L1UA, 11UB| AV. [3353.934" | E | 354.396 O | 27125 14055

TTUA1TY, o AV. ot AR.|)

HUA, 11UB.... | AR. |353.936" | G |354.398" | N |346=25] 1605

7C,UBL 1B e AR,
353.935% | F |354.397 | P |321=25] 160+

TUA; TUB.. i AR

VAL el e AV. |354.356% | L |354.399 | R |32122,5] 1602

15 Six berline, cun-g

luite 5 pla AR. | 354.357° | M |354.400

7]

321=25 | 160

15 Six familiale 7 places] AR. 354,401 T |321=25] 160=

: - |mase0s | v | HA36-03 | Y |213,0 | 40
B, A7 v AV lHase0rt o [H436-06a) 7 [3s1 1605
AR. A36-022 X [330,5 | 160

© Ne sont plus vendues par notre Service des pieces détachées,
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' CAPACITES ET POIDS DES ORGANES NUS — POMPES A ESSENCE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales.

CAPACITES EN LITRES POMPES \ ESSENCE OU A 6AZOIL POIDS EN kg
Huile Essenee SEV Guiot AC
TYPE Moteur st ¥ : A | Polte } Bssien | pout OBSERVATIONS
sl \ﬁal:; “"?Tl.‘z.:‘;:' \'in(éi;s nlr:il(::rn ‘:;:Il;: 22 . REservolr | vation | TYPO | Tybe | Type B vil:;e ki Bl
t % l:

e S e e R I {225 Ch !
BGar mo Pl s B TR e O B e [ a8 Ch
R B S i ' 2 Ch |
U Ce R el e 5 N Ch
5 AL O g B R 4 PR e S e i | 303 | ch j
BN RO i o i 49 34738 Ch ‘ 165 26,5
C4G, CAMFP, CAIX 500 ke .f 5 : 1,2 37 Ch 1 | %51 .. | o
Ch1200kg. ...... ... 5 | 12,8 i 8 Ch ' S T
£ RS Y A iR AR M I 13 J D0 Ex 10
S R R AR 7,5 oo | 1480 %) Ex 10 o i i ik 26,5
R o O 1 53E e R i 55 Ex12 | ... e, G 17
CHG, COMPP . ki . Y78 cer | 14,500 67 Ex 12 26,5
oL ‘ ........... 0 e sl R e <1 B0 U (Ses il e e |
TR g S R R 5 oo |a,500 | 1,800 ... | 9,500 39 ChP | SEV [DetE| AC | 165 | 24 W1
104, 108, 10US, 10U12. . ... 5 o | 1,500 | 1,600 | ... | 11,800 b P SEV [DetE| AC | 170 | 66,6
1 4 SRR 5 o 1500 [d,m00f . |1ns00 | 4 P | sev [DetB| ac | 190 | o | a1
GO e i 7 o {1,500 ] 1,600 ... |19 6 P SEV 40 ot B4 AG bl 66,5
AL e 7 oo 11,500 11,500 ] ... | 46 64 P SEY 1BetE| AC|Z . 1 o 66,5 | 89
T29 court etlong ............. 7.5 1 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 55 P SEV IDetE| Ac | 220 | 60 | 197
T 29 swrkiaissb... .. ..cooi... .. 75 | ... | 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 80 P SEV [DetE| AC | 22 | 60 |132 |3m5 '

* Nora : Ch = réservoir en charge. — Ex — alimentation par exhausteu (capacité en litres). — P = alimentation por

! o




CAPACITES ET POIDS DES ORGANES - POMPES A ESSENCE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte.

CAPACITES EN LITRES POMPES A ESSENCE OU A 6ASOIL POIDS EN kg
Annaes - Huile Essence ou gasoil SEV Guiot _A_(‘_ W £z %
du shicul Mo Bt()]i;.e l pont | Mono- | Fau I;Od:i Réser- | Alimen- Moteur}  ge ]_“,_SIMI E&.lfm i
G |dé$g;éfage'hj":i:::° B it osses rvibre | coup eed | voir | uten | Type | Type | Type vitesses| 2"t | 2T
’ * . * % ]

R e R A ey e ' il ‘ l 7,5 | 0,800| 4 | P [|4BR-4BT| K 128 | 40 93 |
O AL HBL e 4 h/k5 | 25| 1 2 ‘ 1 7,6 | 0,800 45 | P | 4BT K 157 | 41 92 | 55 || Jauge fexible depuis 1001
IEAAT BO1 G i 4 k75,5 | 285 | 1 2 8 |o0,800 50 | P | 4BT K 157 | &1 94 } 57 |§ longueur = bk,
R A R 1 1 2,2 | 3,5 | 12 |o,850 70 | P | 48T K| 91 | 73 | 109 | 65
T S R e 7 1 i 25| 2,75 ... | 12 |0,80/ 70 | P | 4BT K .|l 20| 109 | 65
R T e R AT 2 2,2 | 1 L it .. | 0,500] 20 P 0 LYP| 31 | 35 3R 33
TUN, TUB L, et i 4/8,5 | | 1,5 | 1,850 9,5 39 |Ch/P| 4 BT K g | 2,5 | 41 | M
L UAAL UB:, o oovidsdin 4 4745 2 1,5 | 1,850 [ s P | 4BT K | ...| 150 | 25,5-| 66,5 | 83,5
1y R0 e e e A 4 boose | P e A 10,5 | 0,850 42 | P [sBE-4BT K | AC | 146
11 TU (TUB, TAMH, TUC).| 4 & e SR 10,5 | 0,8%0| 4 | P [4pr-aBT} K | AC | 146 i o] e ] el
11012,23U,23 LU...... 4 k/k,5 | 285 | 2,5 | 2,500] 1 95 [ e Lo00¢ | P A BY K | 150 | 57,5 | 93 ‘ 153
ERE A (R /4,5 | 265 | I LS 9,5 | 0,80 60 | P | 4BT K| 154 | 69 154 69
AT e A R T i h/h,5 | 285 2,5 | 2,500{ 1 9,5 | 1,100{ 50 | P | 4BT K 155 | 69 | 100 | 167
32 U (court et long) ...... 11 13 252 2,2 | 1,500 1,2 | 20,5 55 P 4 BU Bl 401 | 63 132 ... | Ancien carter hr 200
32 U (eourt et long) ...... 14 16 215 i 2,2 | 1,500| 1,2 | 20,5 55 P 4 BU K | 401 | 63 132 | 397,5] Ancien carter h* 20
32 U (court et longi ...... 1 13 212 | 2,2 | 1,500| 1,2 | 20,5 5 | P | &BU. | K | 501 | 63 | 132 | 397,50} o mmcictiemomnpo's i
32 U (court et long) ...... 11 13 207 l 92,2 | 1,500| 1,2 | 20,5 | 5 | P | 4BU i s01 | 63 | 132 | 897,5]} ot oanton E e ommne & hul
32 S (surbaissé) .......... Voir 32 U court et long | 2,2 | 3,500] 1,2 ]20,5| --. 80 P 4 BU i 4501 | 63 132 | 397,95
4 U (court et long) ...... 11,5 14 252 2.5 | 2 1,2 | 23 1,300, 70 | P | 4BU | K | 505 | 64 | 209,5| 402 | Ancien carter hr 200
45 U (court et long) ...... 15,5 18 215 | 2.5 |2 1,2 | 23 1,300( 70 P | 4BU K | 500 | 64 209,5| 402 | Ancien carter hr 200
45 U (court et longi ...... 11,5 14 272 % 2,5 | 2 1,2 | 23 1,300, 70 | P | 4BU | K | 505 | 65 | 209,5] 802 |{ o tncion o arunma s il
4 U (court et long) ...... 10,5 13 907 | ... | 2,52 12|28 |[1,80] 70 | P |4BU | K 505 | 64 | 200,5] 802 |} o coanten recu o a Ml
45 U, 45 UA depuis 1946.. | 11 15 207 | 3 2,5 |2 sans | 23 1,300| 100" | P | 4BU K 505 | 64 209,5| 402 |* Réservoirsurle coto
45 S (surbaissé) .......... Voir 45 U court et long 2,5 | 4 1,2 | 23 1,300 125 P 4 BU K s ') 5051 6h 209,5| 402 s
Ty RS R I il b55 ) 1,5 | 1,850/ 9,5 3 P E |Ac | 204] 25,5 &1 | 1T
R S e S 55 B Bl S e 2 | 1,80 9,5 38 | P E | Ac | 204 | 57,5 | 66,5] 93,5
A e Bt e 5.5 St R 2 | 2,20 1 9,5 | j ] B e E [AC | 204 |57,5| 93 | 153
32 Di (courtetlong..... ..] 14,5 16 i 2,2 | 1,500| 1,2 | 23 55 P |Lavalette-Bosch 500 | 63 7 515 2 B RS
32 B-Di (surbaissc) -« ...+ 14,5 |16 | 92,2 | 2 1,2 | 23 p |Lavalette-Bosch! ... | 500.| 63 | 132 | 397,5
45 Di (court et long)..... oo | 14,5 16 { % b 1,2 | 28 1,300{ 170 P |Lavalette-Bosch| ... | 619 | 64 209 | 403
45 B-Di (surbaissé) . ..... 14,5 16 |5E 9.5 3 1,2 | 28 1,300 125 P |Lavalette-Bosch| ... | 619 | 64 209
ABU-Di, 45 UA-DI ... | 145 | 16 Il bas L d | a3 [ 1,3001900 TP | Tl e B4 620 |68 | 200 | 403 |] Ao G visite. |
i S i R el 2,2 o i M | 0,500] 20 | P B4\ T el L o R | 33

* De la face d":ppui du repos a

Vewlrémic. — %% P = alimentalion pur pompe. — Ch réservoir en charge.




COUPLES DE SERRAGE 20
Avant montage, bien graisser les filets et la face d’appui de I'écrou.
Les couples sont donnés en metre-kilos, c’est-i-dire indiquent la force en kilogrammes & appliquer au bout d’une clé de 1 metre de

b long. (Les clés dynamométriques sont graduées en m.kg).

En utilisant un dynamometre genre TESTUT, il faut diviser le couple donné en métre-kilos par la longueur de la clé exprimée en
mélre pour obtenir effort a lire sur le dynamomeétre. ;

Exemple : Pour oblenir un serrage de 8 m.kg avec une clé de 0,25 m, il faut exercer un effort de % = 32 kg.
’

ECROUS DE CULASSE 3 3 r’tci\on DE MOYEU
ECROUS ECROUS VIS
FIEy 2° serrage des goujons des boulons de couronne OBSERVATIONS
do vohiculo ¢ serrage et(ge fggrl'g:;ge de ligne d’arbre de bielles  |decoupleconique] avantou arriére couple ?
(4 chaud) PN
Tous types C &, G6, 8, 10, 15.ce.curururrnrines 2,543 6 e 5’:1‘,‘“2:‘97;‘13 3,544 - :
7A,7B,7C, 75,11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11¢.|] 223 5 748 3544 6 Avant ; ;gﬁggﬁf( Depuis 1950.
BN 243 5,5 1412 3,544 728 Avant 98 2 0.
el Sass: T o S SR RS e 243 5 Ta8 3,544 6 Avant 28 a 30
U AL T G e tiic oo s s svidvan sovevies 2a3 5 7a8 3,644 6 Avant 28 a 30
TUA,TUB, 11 UA, 11 UB ....cicevivenieciannnns 243 53 Ta8 3,04 4 849 Arriére 26 a 30
c 2% U055 6 GRS SRE R S e 2a3 5 7a8 3,544 10,5 & 11 Arriére 40 4 50
T e e e e e D e 5 8 10 a 12 748 546 Arriére 40 a 50
BO U, A0 Govvivenansannnaacnscnnensnsanacencces 5 8 10 a 12 748 12 A 14 Arriére 40 a 50
R G e O R e e S SR S R 5 8 10 & 12 7328 9aio0 Arriére 40 a 50
500 Di, 850 P v ce v o vvrveeiasovnotvnivdarinavess 4 5 1,5 2,79 8a9 Arriére 26 a 30
R e L O A 5 7,5 9,75 10,5 & 11 Arritre 40 & 50
32 Di,. BEIB D ot s L IR A R e e e U A 4,5 7 10 4,5 546 Arriére 40 a 50
45 Di, 45 U-Di, 45 UA-Di.eoovivniininnnnnann . 4,5 i 15 4,5 12 a 14 Arriére 40 a 50
G T ) R e e T S T R A N e 4,5 7 15 4,5 9a10 Arriére 40 a 50
AJAU oiveeviorennnsrasonssieresecenonioncans 2,5* eee b dabd Avant 15 a4 20 * Serrage A froid,




